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DEPARTEMENT DE LA SAVOIE

Arrondissement de Saint de Jean Maurienne

Travaux et ouvrages de la nouvelle liaison ferroviaire Lyon-Turin,
de St Jean de Maurienne a la frontiére franco-italienne.

Communes de :

Saint-Jean de Maurienne
Villargondran
Saint-Julien Montdenis
Montricher-Albanne
Saint-Martin La Porte
Saint-Michel de Maurienne
Orelle
Saint-André
Le Freney
Fourneaux
Modane
Villarodin-Bourget
Avrieux
Aussois
Bramans
Lanslebourg-Mont-Cenis

Enquétes préalables a la déclaration d’utilité publique du projet, avec mise
en compatibilité de documents d’urbanisme.
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GENERALITES



Généralités.

Avant de présenter le dossier d’avant projet sommaire soumis a enquétes publiques ( St Jean
de Maurienne — frontiére franco italienne ) il convient de rappeler les grandes étapes qui ont
conduit 4 acter la réalisation de la liaison ferroviaire nouvelle Lyon-Turin, liaison qui se
trouve 2 Dintersection des deux axes fondamentaux du développement européen : relations
entre le Nord et le Sud, relations entre 1’Est et I’Ouest.

1- Historique.

1.1.

>

1.2.

Décisions européennes.

Résolution du Conseil des Communautés du 17 décembre 1990 ( 91/C3301 )
retient la liaison Lyon-Turin comme un maillon cié du futur réseau transeuropéen
de lignes a grande vitesse.

Sommet d’ESSEN en 1994 retient 14 projets prioritaires dont le couloir V « axe
ferroviaire Lisbonne Kiev », la section Lyon-Turin en constituant un maillon clé et
fondamental.

Deécisions du Conseil et du Parlement Européens du 23 juillet 1996 relatives aux
orientations communautaires pour le réseau transeuropéen de transport ( RTE-T ).

Décision n° 884/2004/CE du Parlement et du Conseil du 29 avril 2004 réaffirmant,
sur la base du rapport Van Miert du 27 juin 2003, parmi les grands projets
européens, la priorité de la liaison Lyon-Turin.

Cet aspect stratégique pour IEurope de cette liaison doit s’accompagner d’un
soutien financier européen important, 50 % pour les études et les travaux de
reconnaissance de la partie commune franco-italienne, 20 4 30 % pour les travaux
de la partie commune et de I’ordre de 10 % pour une partie des travaux des lignes
d’accés.

Décisions francaises et italiennes.

Cette liaison a fait I’objet de nombreuses décisions au plan national et bilatéral en
particulier le Traité de Turin.

» Novembre 1994 : création d’ Alpetunnel, groupement et d’intérét européen chargé

des premiéres études.

» Janvier 1996 : création de la Commission intergouvernementale franco-italientpour

la nouvelle liaison ferroviaire L.T.¥. ( France et Italie ).



Décembre 2000 : rapport des études de faisabilité d’Alpetunnel et orientations
retenues par la CIG notamment sur le tracé et la consistance de la partie
transfrontaliére.

29 janvier 2001 : signature de Paccord intergouvernemental franco-italien pour la
réalisation de la future ligne ferroviaire Lyon-Turin, accord devenu TRAITE
INTERNATIONAL aprés ratification par les parlements ( frangais en
février 2002, italien en septembre 2002 ).

Le traité, pierre angulaire du projet confirme le principe du tracé retenu par la CIG
et la consistance du projet.

3 octobre 2001 : création de Lyon-Turin Ferroviaire ( L.T.F. ) société anonyme &
actions simplifiées constituce entre RFF et RFI dont la mission est de réaliser les
¢tudes et les travaux de reconnaissance de la partie commune, St Jean de
Maurienne - Bruzolo, L.T.F. a donc pour mission :

Les études : définition de I'avant projet sommaire et de I’avant projet
de référence.
Les travaux de reconnaissance c’est-a-dire la réalisation des
descenderies.

Le terme de cette mission a été fixé au 31 décembre 2007. 1l sera donc obligatoire de
définir la société qui sera maitre d’ouvrage pour la réalisation des travaux, aprés
déclaration d’utilité publique ainsi que le montage juridique et financier ( tout public,
public/privé...)

Un avenant au Traité de Turin devra donc étre défini sur ces différents points courant
2006, les Etats devraient en discuter a I’ Automne 2006.

P

Octobre 2003 : wvalidation de Davant projet sommaire par la commission
intergouvernementale.

Décembre 2003 : approbation de I’avant projet sommaire par les deux
gouvernements ( décision du 23 décembre 2003 pour la France ).

5 mai 2004 : signature du MEMORENDUM d’entente entre la France et I’ltalie
qui, définit les principe de partage du financement de la partie commune entre les
deux pays, décide la réalisation de I’avant projet de référence de la partie
commune.

Lettre commune des deux Ministres des transports, en date du 22 aolt 2005
confirmant a I’Union Européenne, la volonté des deux pays de tout mettre en
ceuvre pour lancer I’opération Lyon-Turin en 2010.



1.3.  Documents directeurs francais.

> Le schéma directeur national des liaisons ferroviaires i grande vitesse approuvé
par décret du 1% avril 1992 a affiché la ligne & grande vitesse Lyon-Turin dans les
grands projets d’aménagement du territoire.

» Le Comité interministériel d’aménagement et de développement du territoire (
CIADT ) du 18 décembre 2003 a entériné pour les 20 années & venir les grands
projets d’infrastructures de transports de la laison Lyon-Turin y figurant comme
une priorité¢ & moyen terme. Le Comité interministériel a I’'aménagement et 4 la
competitivité des territoires ( CIACT ) du 14 octobre 2005 a confirmé cette
orientation.
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2 — PRESENTATION SOMMAIRE DE LA LIAISON
FERROVIAIRE LYON-TURIN
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2 — Présentation sommaire de la liaison Ferroviaire Lyon-Turin.

2.1.  Objectifs et enjeux.

Cette nouvelle liaison ferroviaire est considérée comme répondant aux grands objectifs
politiquesdes transports et de protection de Penvironnement ; c’est donc un projet
essentiel pour I'aménagement du territoire tant au niveau curopéen qu’a D’échelle
nationale et régionale.

Les analyses démontrent qu’elle répond a plusieurs exigences qui se font de plus en
plus pressantes :

» Revitaliser le trafic ferroviaire des marchandises. Les grandes traversées
ferroviaires alpines construites entre 1860 et 1913, par des tunnels d’altitude ne
répondent plus aux exigences actuelles,

» La ligne actuelle du Mont Cenis qui relie la France 4 I’Italie comporte un tunnel de
13 kilometres avec de fortes rampes dépassant 3% sur de grandes longueurs.

» Sécuriser les échanges commerciaux et proposer une alternative au « tout
routier ».

» Maitriser le trafic poids lourds.

> Améliorer la sécurité des déplacements des personnes. L’accroissement
« incontr6lé » du trafic routier entratne une forte croissance de ’insécurité comme
en témoignent les accidents récents.

» Mieux protéger ’environnement en réduisant les pollutions diverses ( dioxyde de
carbone, composés d’organismes volatiles, particules, etc... ') ainsi que les
nuisances sonores ; la partie commune franco-italienne sera en tunnel sur environ
90 % du parcours et des protections acoustiques seront mises en place sur les
parties 4 Pair libre.

Cette réalisation participera donc au respect des engagements de la France
dans le cadre de la convention de Kyoto ( 1977 ) et du sommet de
Johannesburg { 2002 ).

Il semble évident 2 la Commission que cette liaison ferroviaire est tout a fait
souhaitable malgré les inconvénients qu’elle va générer, { acquisitions de maisons
d’habitation, nuisances d’ordre divers durant les chantiers ) mais la maitrise du
trafic routier des poids lourds et le transfert de camions sur le rail sont 3 ce prix.

H



2.2. Présentation de la partie commune,

La nouvelle liaison ferroviaire comprend, aux termes du Traité International de Turin
trois parties ou segments.,

» Partie francaise, dont le maitre d’ouvrage est Réseau Ferré de France
(RF.F.) de 'agglomération Lyonnaise Saint Exupéry a I’Quest de St Jean de
Maurienne.

» Partie commune franco-italienne.
De St Jean de Maurienne, entrée Ouest de la commune 3 Bruzolo en Italie,
d’une longueur de 74,6 kilométres et dont le maitre d’ouvrage est la société
anonyme Lyon Turin Ferré ( constituée par R.F.F. et RF.L ).

Cette partie comprend, outre la traversée 4 I’air libre du bassin St Jeannais, le
« tunnel de base » transfrontalier sous le massif d’Ambin de 53,1 kilométres
environ dont 45 kilométres en territoire francais et, en Italic le tunnel de
Bussoleno sur 12,2 kilométres et la traversée a I’air libre du Val de Suse (1,1
kilometre environ ).

» Partie italienne, dont le maitre d’ouvrage est le gestionnaire du Réseau
Ferroviaire Italien ( Rete Ferroviaria Italiana ) de I’Est de Bruzolo a Settimo
Torinese.

2.3. Présentation du dossier d’avant projet sommaire soumis a enquétes
publiques.

Le dossier soumis a enquétes publiques conjointes ( utilité publique avec mise en
compatibilit¢ de documents d’urbanisme, application de la loi sur I’'Eau ) concerne
donc la partie, en territoire frangais, de St Jean de Maurienne 2 la frontiére, de la partie
commune transfrontaliére.

La solution ( dont le tunnel de base ) étudice et développée par la société Lyon Turin
Ferroviaire a donc €té arrétée lors du sommet franco-italien du 29 janvier 2001, base
sur laquelle a été signé le Traité de Turin.

Le projet comprend 2 parties :

2.3.1. Traversée du bassin Saint Jeannais.

A Pair libre, de ’entrée Ouest de la commune au droit de la RD 906 4 la sortie
de la tranchée couverte prolongeant le tunnel de Rochenay jusqu’a la téte du
tunnel de base, en rive droite de I’ Arc, aprés passage sous la RN 6 et I'A 43,

Le projet impacte des secteurs urbanisés.
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La ligne projetée s’éléve progressivement en remblai cotoyant donc la voie
ferrée la RN 6, ’A 43 et une zone comprenant diverses entreprises et le site
industriel d’Alcan.

Le remblai, d’environ trois métres au passage de 1’Arvan permet a la ligne
nouvelle de franchir I'Arc par un viaduc ; elle passe ensuite sous la RN 6 et
I’A 43, elle entre ensuite en tunnel, en rive droite de 1’Arc au pied du hameau
de Villard Clément, commune de St Julien Montdenis( site d’attaque ).

2.3.2. Tunnel de base jusqu’a la fronticre.
Cette partie comprend,
2.3.2.1. Zones de chantiers.

Ces zones comprennent quatre sites d’attaque de D’excavation du
tunnel :

- Villard Clément a St Julien Montdenis.

- Plan des Saussaz 4 St Martin La Porte.

- Les Sarrazins a St André,

- Le site de Modane a Villarodin-Bourget.

Au droit de ces sites d’atlaque sc situent des aires de chantiers pour
I'installation en phase d’exploitation, des locaux de surface seront
¢galement utilisés pour les travaux sur les sites suivants -

- Sous Villard Clément & St Julien Montdenis.
- Les Resses d’en bas a Villargondran.

- L’Illaz & St Julien Montdenis.

- St Félix a St Martin La Porte.

Ces zones nécessitent la création ou la modification d’emplacements réservés,
¢tudiés dans la partie « Urbanisme ».

13



2.3.2.2. Puits de ventilation & Avrieux.,

Ce puits sera réalisé sur le site d’un ancien stand de tir de I’ Armée, en
bordure extérieure du site Natura 2000.

11 s’agit d’un puits de désenfumage relié i une usine de ventilation ; il
permetira la ventilation naturelle du tunnel et sera relié directement a la
station de sécurité de Modane et couplé avec les usines de ventilation
similaires au niveau des trois sites d’intervention de St Martin La Porte,
St André et Villarodin Bourget,

Les déblais seront évacués par la descenderie de Modane, Villarodin
Bourget.

La technique retenue pour creuser le puits de ventilation est celle du
« raise-boring » c’est-a-dire un creusement par le bas avec évacuation
des matériaux par la galerie de reconnaissance.

Cette méthode a Iavantage d’éviter les extractions par le haut.

2.3.2.3. Zones de dépét des débiais.

L’activité¢ d’extraction va générer des volumes importants de déblais
( environ 17,4 millions de m* dont 40 % pourraient étre valorisés ).
Il s”agit des sites suivants:

- La Combe des moulins - St Jean de Maurienne dans une
ancienne carriere de gypse, d'une superficie d’environ 11,2
hectares et d’une capacité de 0,2 & 0,8 million m>.

- Les Resses - Villargondran, d’une superficie de 27,1 hectares
environ au pied d’un versant rocheux et d’une capacité de 3,6
millions de m’.

- Plan d’Arc, en rive droite de I'Arc sur la commune de St Julien
Montdenis, superficie d’environ 16 hectares,

- Les Tierces, sur les communes de Modane et Villarodin
Bourget de 27,6 hectares et d'une capacité de 2,5 millions m3

- La Porte, commune de St Martin La Porte capacité de 0,35
milliong m*

- Ces zones nécessitent dans certains cas la création
d’emplacements réservés.

L'acheminement des matériaux se fera essentiellement par
bandes transporteuses.
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2.3.2.4.Le site du Paradis au Mont Cenis commune de Lanslebourg.
Ce site qui fera ’objet d’un examen particulier est destiné A recevoir les

déblais inertes ( sans amiante, ni uranium ) venant de la descenderie de
Venaus, dans le Val de Suse en Italie.

2.4. Concertation.

Outre les concertations requises en application du Code de I’Urbanisme
pour la mise en compatibilité de documents d’urbanisme (P.L.U ou
P.0O.8.) le projet a fait I’objet de nombreuses concertations -

- avec les services préfectoraux et les différents services
déconcentrés de IEtat ( D.D.E, D.D.AF., Mission
interministérielle de I’Eau, D.A.S.S., D.ILR.E.N., Ministére de la
Défense)

- avec les collectivités territoriales, Conseil général, Communes.

- avec divers organismes: service des Domaines, SNCEF,
SCETAUROUTE, INAO.

4
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3 - PROCEDURE DE MISE A ENQUETES
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3 ~ Procédure de mise i enquétes.

Enquéte d’utilité publique et enquétes conjointes.

3.1. Remarque liminaire.

L’organisation de 1’enquéte publique concerne donc ’ensemble des enquétes
conjointes,

S

»

Utilité publique ( 16 communes ) avec mise en compatibilité des documents
d’urbanisme dans huit communes.

Enquéte relative & la Loi sur 'Eau ( totalité des communes ).

3.2. Formalités préalables.

>

Lettre du 6 février 2006 du Ministre des Transports, de PEquipement, du Tourisme
et de la Mer portant instructions pour la mise en ceuvre des différentes procédures
en vue de Pouverture des enquétes publiques réglementaires.

Lettre du 28 février 2006 du Président de la Société L.T.F. au Préfet de la Savoie
sollicitant la mise en ceuvre de ces procédures et transmettant 3 cet effet les
documents nécessaires.

Saisine du Tribunal Administratif de Grenoble par le Préfet de la Savoie par lettre
du 3 mars 2006.

Décision n° E06000111/38 du 27 mars 2006 du Vice-Président du Tribunal
Administratif de Grenoble constituant 4 cet effet une commission d’enquéte
composée de trois titulaires,

- Madame Héléne BLANC, Présidente.

- Monsieur Christian DELETANG, Vice-Président.
- Madame Lucienne ROSSETTI, membre

et

- Monsieur Didier ZAZZ1, en qualité de suppléant.

Lettre du 14 avril 2006 du Ministre des Transports, de I’ Equipement, du Tourisme

et de la Mer, au Préfet de la Savoie demandant, le dossier ayant été finalisé,
d’engager la procédure de mise a l'enquéte publigue.

17



» Letire du 18 avril 2006 du Président de L.T.F. au préfet de la Savoie sollicitant
Pouverture des enquétes publiques conjointes.
> Arrété du 18 avril 2006 du Préfet de la Savoie portant organisation des dites
enquétes,
- Du mardi 23 mai 2006 ;
- Au vendredi 30 juin 2006,
Soit pendant 39 jours.
Et fixant les permanences des commissaires enquéteurs, article 4. ( Voir annexe 6 ).

3.3. Publicité.

3.3.1. Affichage.

Conformément & Darticle 5 de Parrété préfectoral ( paragraphe 2,3 et 4 ) Pavis
d’enquéte a ¢té affich¢, au minimum quinze jours avant "ouverture de
Penquéte, dans les seize communes concernées par le projet et dans les
communes limitrophes de :

- Solliéres-Sardiéres,

- St Martin d’Are, Termignon et Lansleviilard,
- ainsi gu’a la Préfecture de la Savoie et

~ & la Sous-Préfecture de St Jean de Maurienne,

aux lieux habituels d’affichage.

Vérifications faites pas les commissaires enquéteurs, certificats d’affichage
joints au dossier.

Par ailleurs ’avis a ét¢ affiché, par les soins du maitre d’ouvrage, par panneaux

sur ’ensemble du site et ce avant ¢t durant toute la durée de Penquéle soit au
total sur quarante panneaux, ( constats d huissiers joints ).

18



3.4,

3.3.2. Inseriion dans la Presse.

Conformément 4 article 5 paragraphe 1% de I"arrété préfectoral du 18 avril
2006, 'avis d’enquéte a été publié dans les journaux suivants :

- Journaux nationaux :

Le Monde 4 mat 2006.
Le Figaro 4 mai 2006.

- Journaux locaux :

Dauphiné Libéré 27 avril et 24 mai 2006 ( Editions Savoie, Isére
et Haule-Savoie ).

L’Essor Savoyard 5 et 26 mai 2006.

Le Progrés de Lyon 27 avril

{ avec erratum du 12 mai ) et 24 mai 2006.

Le Progres de 1’Ain 27 avril et 24 mai 2006.

La Maurienne 27 avril et 25 mai 2006.

La commission d'enguéte atieste en conséquence que foules les formalités de
publicité requises ont hien éié effectuées.

Mise a disposition des dossiers d’enguéte au public.

Conformément a l'article 2 de 'arréié préfecioral les dossiers des enquéies
publiques conjointes ont éié déposées avant ['ouverture de ['enquéte a la
Préfecture de la Savole, a la Sous-Préfecture de St Jean de Maurienne et dans
les seize communes concernées.

Ces dossiers ont ¢té mis a la disposition du public durant toute la durée de
I’enguéte ainsi que les registres réglementaires. ( Certificats joints ).

Par ailleurs des plaquettes explicatives ont ¢galement été mises a la disposition
du public dans les lieux précités.
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3.5.

Préparation et déroulement de I’enquéte.

Préalablement a 1’ouverture de 'enquéte se sont tenues deux réunions de
travail, I'une le 6 avril a la Préfecture avec les services déconcentrés de 1'Etat,
Pautre le 19 avril avec L.T.F. maitre d’ouvrage.

Par ailleurs une visite du site avec notamment la visite de la descenderie de
Modane a éié effectuéde le 11 mai.

D’autre part la Présidente et le Vice-Président de la Commission d’enquéte ont
participé a la conférence de Presse organisée le 19 mai par L.T.F., la Présidente
¢tant inlervenue uniquement pour préciser les procédures.

Au cours de Penquéte se sont tenues deux réunions de fravail entre la
Commission d’enquéte et le Directeur du Projet accompagné de ses
collaborateurs et parfois avec le Président de L.T.F.

A la réunion du 19 juin assistaient M. Bouvard Dépuié et Vice-Président du
Conseil général, les Maires de St Jean de Maurienne et de Villargondran ainsi
que des représentants d’Alcan et ce pour examiner le probiéme relatif & une
modification des emplacements réservés ( ER 15 sur St Jean et ER 2 sur
Villargondran ) pour permettre la réalisation d’une zone d’activités et
Pextension d’Alcan ( probléeme examiné dans le rapport sur la mise en
compaiibiliié¢ des documents d’urbanisme ).

Aprés la fin de enquéte ont eu lieu cing réunions avec le maitre d’ouvrage
ainsi que le 28 juillet la visite du site du Paradis.

La commission d’enguéte tient a souligner le travail constructif avee le maitre
d’ouvrage et la disponibilité des collaborateurs de L.T.F.

Comme les analyses le démontreront, les enquétes bien que se déroulant de facon
satisfaisante ont ét¢ trés lourdes en raison, notamment de Pimportance des dossters, du
nombre élevé de communes, de positions « extrémistes » sur Lanslebourg contre le
dépdt de déblais sur le site du Paradis, de la complexité résultant des enquétes
conjointes notamment en ce qui concerne la Loi sur I'Eau ( confusion entre les

registres }; la Commission s’est d’ailleurs interrogée sur la pertinence et intérét de
mettre en ceuvre une enquéte au titre de la Loi sur I'Eau avant que la déclaration
d’utilité publique ne soit intervenue.
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3.6.

Concertation et consultations préalables 4 ’enquéte publique.

»  Qares.

En ce qui concerne le déplacement et I'adaptation de la gare voyageurs de
Saint Jean de Maurienne et la création de la gare de Fret de Villargondran, la
concertation a eu lieu en application des articles L 300.2 et R 300.1 du Code de
I"Urbanisme.

La concertation pour Saint Jean de Maurienne a eu lieu du 15 septembre au 15
octobre 2004 avec des réunions publiques les 15, 16, 22 et 23 septembre 2004,
Le bilan a été approuvé par délibération du 11 mars 2005,

La concertation pour la gare de fret de Villargondran s’est déroulée du 14
octobre au 15 novembre 2004 avec deux réunions publiques les 14 et 21
octobre 2004 ; le bilan a ét¢ approuvé par délibération du 29 mars 2006.
» Travaux, aménagements et ouvrages.
Cette concertaiion administrative avec les services de P'Etat s’est déroulée,
conformément aux circulaires du Premier Ministre du 28 décembre 2000 et 5
octobre 2004, sous ['égide du Ministre de I’Equipement, des Transports et du
Tourisme de mai a décembre 2005.
»  Urbanisme.
Mise en compatibilité.

L’examen conjoint prévu par le Code de I"Urbanisme a bien été effectuée.
{ § partie urbanisme du rapport.)

R W 5
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- UTILITE PUBLIQUE DU PROJETY
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I — Analyse générale
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I-UTILITE PUBLIQUE DU PROJET.

1 — Analyse générale.

Le dossier soumis & enquéte et mis 4 disposition du public comprend bien toutes les picces
requises par [article R.11.3 du Code de I’Expropriation.

»  Notice explicative constituée par la pi¢ce intitulée « Résumé non technique de

Pétude d’impact.

Ce document fait bien ressortir ['objet de ["opération ei
ses conditions d'insertion dans [ 'environnement.

Plan de situation.

Plan général des travaux.

Caractéristiques principales des ouvrages les plus importants.
Appréciation sommaire des dépenses.

Etude d’impact,
établie en application de article 2 du décret du 12 octobre 1977.

L’étude produite est conforme aux dispositions de la directive 85/337 du Conseil des
Communautés Européennes du 27 juin 1985 modifiée par la directive 97/11 du 3 mars 1997
relative & I’évaluation des incidences des projets publics et privés sur I’environnement, et au
articles 1..122.1 et R.122.3 du Code de I’Environnement.

N.B. : La Commission a constaié que ceile étude d’impaci éiail irés compléie el
recensail  foutes les incidences et tous les impacts du  projet  sur
l'environnement.

Ont été analysés notamment la géologie et les eaux souterraines | & noter ¢ cel
égard que ['usage de la nappe alluviale de ['Arc est spécifiguement industriel
et qu'il a constatée la mauvaise qualité des eaux de celle nappe el sa
vulnérabilité aux pollutions de surface.

Les effets {ransfrontaliers ont bien été pris en compte et intégrés a I'¢tude d’impact,
conformément aux dispositions de la convention d’Espoo.

Certains ouvrages vont d’ailleurs nécessiter des enquétes publiques ultéricures au titre des
instatlations classé€es pour la protection de I’ Environnement.

o
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o Procédures ultérieures.

Apres la déclaration d’utilité publique des études de détail seront entreprises par le maitre
d’ouvrage, en étroite collaboration avec les élus, les associations et les riverains pour
arriver & une définition plus précise du projet et & 1’établissement de ’avant projet détaillé
( A.P.D. ) des adapiations de détail ou des modifications mineures pouvant étre apportées
au projet d’A.P.S. soumis 4 enquéte.

Par ailleurs devront étre initiées plusieurs enquétes plus spécifiques.

- Enquétes parcellaires en application des articles L.11.8 4 L.24.1 et R.11.9 2 R.1353 du
Code de PExpropriation aux fins de déterminer exactement les terrains & acquérir soit
par voie amiable soit par expropriation, ¢’est 2 ce stade que seront engagées les
négociations pour les prix d’acquisition ( sur la base des estimations du service des
Domaines ).

- Eventuellement procédure d’archéologie préventive.
- Permis de construire ou auiorisations de travaux.

- Enquétes au titre des installations classées pour la protection de I’environnement,
procédure d’autorisation ou de déclaration. ( article L.511.1 ¢ L.517.2 du Code de
’Environnement ).

- Enquéte pour la création d’ouvrages de transport et de distribution éleciriques.

La Commission a constaté, aprés vérification que le dossier élait complet et répondait a toutes
les obligations législatives et réglementaires applicables en ia matiére.



2— Analyse par secteurs et par communes,

A. Traversée du bassin Saint-Jeannais.
B. Section Tunnel de Sains Julien Montdenis ( site d’attaque ) 3 Bramans ( inclus ).

C. Lanslebourg Mont Cenis site du Paradis.

Remarques préalables,
Outre les analyses thématiques, par associations ainsi qu’un chapiire consacré cux
délibérations des Conseils Municipaux, sont réperitorides dans ceite partie les

observations, les remarques par communes.

Les avis sont trés majoritaivement favorables et on peut constater que beaucoup de
questions ont leurs réponses dans les dossiers.

A. Traversée du Bassin Saint-Jeannais.
Commune de St Jean de Maurienne - Villargondran — St Julien Montdenis.

Ouvrage 4 air libre jusqu’au site d’attaque de Villard Clément a St Julien Montdenis.
Dans les trois communes « impactées », les avis sont favorables au projet soit de maniére
explicite soit implicite avec des demandes diverses sans remise en cause de 'utilité d'une
ligne nouvelle ferroviaire.
Les questions soulevées concernent principatement,
- Les problemes immobiliers { acquisitions, montant des indemnités, dates de
versement ).

- Les nuisances sonores et les pollutions causées par les poussicres,

Par ailleurs un chapitre est consacré aux problémes qui se posent aux entreprises.

B. Section Tunnel de Saint Julien Monidenis ( site d’attaque ) 4 Bramans ( inclus ).

Du site d’attaque de Saint Julien Montdenis & Bramans ( inclus ) soit sur douze
communes, la commune de Lanslebourg n’étant concernée que par le site du Paradis.
Cette section comprend donc les communes ci-aprés énumérées.

A
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» Montricher Albanne.

Deux observations,

- Un avis favorable considérant que « a prioti, les moyens retenus sont satisfaisants
mais en soulignant toutefois les nuisances de chantiers ».

- Une personne se demande si le projet est indispensable,
ce a quoi il peut étre répondu que le report modal réduira les nuisonces

provoquées par le irafic routier et que le concept de base bi-tube est un
gage de sécurité.

»  Saint-Martin La Porte.

Pas d’observations.

#  Saini-Michel de Maurienne.

Ont été annexés au regisire deux documents :

- Association « Vivre en Maurienne » qui exprime son scepticisme sur le projet tout
etant favorable au mode ferroviaire et évoque également des propos tenus en Halie
selon lesquels les déblais évenluels amiantiféres ou radioactifs seraient traités en
France.

Les observations de I’ Association seront reprises dans le chapitre Associations et le

dépdt des déblais dans le chapitre correspondant.

- Appel des médecins du Val de Suse « Non au T.A. V. » : risques d’exposition a
’amiante et a }’uranium, repris dans chapitre particulier.

5 Orelle,
- Observation du Maire d’Orelle demandant que les camions de chantiers
empruntent ’autoroute { plutdt que la RN 6).
Prévu par le maitre d ouvrage.
A
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- Observation de M. Champion sur l'utilité de I'ouvrage et sur divers points qui
apportent les réponses suivantes,

Le matériel roulant sera du matériel neuf.

La branche SUD de l'agglomération lyonnaise est bien prévue mais ne
concerne pas le projet mis & enquéte.

La liagison Lyon-Turin sera connectée & la ligne & grande capacité

Turin Milan dont une premiére section a éré mise en service en 2006
avant les J.O. de Turin.

Saint André

Avis favorable de M. Francari, adjoint au maire, pour ce projet essentiel pour les
Alpes et la Maurienne en soulignant que le dossier esi trés complet avec néanmoins
quelques remarques.

- Pas de plateforme de transbordement de véhicules a Saint Jean.

L'objectif esi bhien de proposer un long parcours d autorouie
Jferroviaire.

Plateforme d’ Aitosn,

Au stade actuel il est prématuré de pouvoir donner des indications
précises sur le devenir de cette plateforme.

- Gare de Fret

Les fonctionnalités de cette gare, repositionmée sur Villargondran sont
intégralement reconduites.

Fourneaux
Pas d’observations.
Le Freney

Pas d’observations.
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Modane

En dehors de la délibération du conseil municipal qui sera analysée a ce titre ( et une
observation concernant la Loi sur I’Eau ) quatre personnes ont déposé sur le registre,

- Famille Olive ( 23 personnes ) irés favorables.
- M. Thomas,

Emplacement de voie ferroviaire pour I’évacuation du marinage exirait de la galerie
( prévu par Alpetunnel ) ne figure plus au dossier,

Cette possibilité existe toujours, 1idée n'est nullement abandonnée.
- M. Marisa,

Favorable a cetie liaison qui a des objectifs économiques et écologiques, avec
certaines remarques qui appellent les réponses suivantes

o Piste pour le chantier: aprés que le chantier sera terminé Pemprise de cette
piste pourra étre restituée a la commune.

L’intersection avec la RN 6 se fera par un passage inférieur a caractére privé.

L’ouvrage de franchissement du St Antoine sera dimensionné pour répondre
aux contraintes hydrauliques.

o La RN 6 passe sur le tunnel ferroviaire, il n’est pas possible d’y stocker des
matériaux.

o Latopographie permet des rampes admissibles pour le trafic routier.

o L’¢tude d’une piste pour le contournement de Modane-Fourneaux reléve des
collectivités territoriales.

29



- M, Guilloud, Président de 1’ Association de Péche.

Ces observations concernent plutdt Penquéte conjointe sur la Loi sur P’Eau et sont
analysées a ce titre.

11 souligne,

O

Le risque de tarissement de cours d’eau et de sources d’ou la nécessité de
metire en place des mesures de suivi des débits.

Les impacts thermiques des eaux d’exhaure sur I’Arc d’ot1 également nécessité
d’un suivi.

Il estime que d’une maniére générale devrait étre constitué un groupe de travail
« milieu aguatique » ; cette idée parait tout a fait recevable.

Villaredin-Bourget

Onze déposiiions sur le registre et trois documents annexés,

- Letire de M. Ratel, maire.

- Association pour la sauvegarde du Moulin.

- Association de chasse agréée.

Cetie commune est concernée par,

Le site d’attaque intermédiaire Modane Villarodin-Bourget, implanté sous le
hameau du Bourget au pied du versant Sud de la Vallée de I’ Arc.

La zone des moulins, partie EST du site d’attague.

La réalisation de la plateforme ¢t de la digue va en effet modifier
ternporairement I'usage du site durant la durée des travaux.

Le site de dépdt des Tierces ; la capacité est de 2 millions de m® maximum ; les
matériaux seroni acheminés par bandes transportcuses depuis le site d’attaque
mtermédiaire situé en face.

Il convient au préalable de rappeler que les incidents regrettables qui se sont produits
lors des travaux de la descenderie, camions remplagant les bandes transporteuses et le
tarissement des sources alimentant en eau non potable les fontaines publigues ( bien
que sur ce point il y a été remédi¢ par L.T.F.) constituent un précédent fAcheux
conduisant 4 des phénomeénes de rejet, de méfiance, de tension et de suspicion.
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Toutes les observations sont négatives notamment en ce qui concerne 1’utilisation du
site des Moulins, seule une personne donne néanmoins un avis favorable au projet.

En ce qui concerne la lettre du maire les observations et interrogations sont les
suivantes ;

- Qui sera responsable des engagements pris dans le cadre du dossier soumis a
enguéte ?

Le futur maitre d’ouvrage, qui agii au nom de 'Flat sera tenu de
respecter ces engagements.

- Réduction de I'emprise sur le site du Moulin avec optimisation de I'utilisation
des autres sites: Illaz et Glaires d’Amont compte tenu notamment de
Pexistence des jarding familiaux.,

Il semble, compte tenu des besoins que ce ne soit pas possible.

- Accompagnement socio-économique et procédure « grand chantier ».
La procédure grand chantier a été décidé par le Comité interministériel
d’aménagement du territoire du 18 décembre 2003 et une cellule de
travail a d'oves et déja é1é mise en place par le Préfet avec un chargé
de mission.

- Ftude d"impact trop complexe.

Le dossier respecie la réglementation et dans un souci de lisibilité les
impacts el les mesures ont été présentés par site.

- Mesures compensatoires pour les dégradations & [environnement; la
commune demande que la commission d’enquéte pose le principe d'un taux de
50 %.

Il w'est pas de la compétence de la commission d'enquéie de se
prononcer sur un taux d 'intervention.

- Impacts sur la péche et la chasse.
La Commission recommandera comme cela est déja prévu, que les
associations de péche et de chasse soient associées au déroulement du

chantier et & la définition des mesures d’accompagnement el de
compensation financiére.
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- Impacts en phase d’exploitation.

Les mesures pour y remédier pourront étre mieux définies et précisées
lors des études de déiail postérieures a la déclaration d’utiliié publigue.

Par ailleurs e malire d’ouvrage prévoit pour les travaux du tunnel de base la
mise en place d’un systéme de management environnemental.

- Association pour la sauvegarde du site du Moulin est contre 'utilisation du site

des Moulins et du site des Tierces en demandant notamment des &tudes et des
justifications pour les sites retenus.

La sélection des sites de dépits résulte de nombreuses éiudes el
analyses multicritéres pour la définition de I'A.P.S.

- Les propositions de réaménagemeni proposées sont cn relation avec les
demandes de I"Association mais les définitions exactes de remise en éiai ne
peuvent se faire au stade de Pavant projet sommaire ; il convient que ce projet
soit d’abord déclaré d’utiliié publique.

- En ce qui concerne les nuisances du chantier notamment pour les bruits et les
poussicres, les normes doivent élre respectées.

- Des compensations financiéres ne pourront &tre éventucllement attribuces que
sur la base de dommages diiment constaiés.

- Ancien moulin : demande de remise en état ef du systéme hydraulique.
Lors d'une visite sur place la commission o constaié que le dit moulin
était a ['état de ruine avec des matériaux divers déposés a coié, le bief
n'existe plus.
Une reconstruction ou une remisc en état ne peut éire imposée au maitre d’ouvrage.
Par contre le mécanisme du moulin peut &ire sauvegardé, par exemple par

P’ Association pour la sauvegarde du site du Moulin, avec la participation financiére du
maitre d’ouvrage.
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»

Avrieux

Nota : La commune est concernée par le puits de ventilation quatre
observations sur le regisire.

M. Buttard

Avis favorable, ce projet revét une importance particuliére pour la vallée, les Alpes, la
France et les relations internationales avec quelques remarques :

o Puits de ventilation, hauteur :
La hauteur au-dessus du sol sera de 1} meétres.

o Enjeux environnementaux et touristiques d’ol nécessité d’une vigilance accrue,
limiter "envol des poussiéres, etc...
Les précautions conire les nuisances « poussiéres » lors des chantiers sont
exposées dans le dossier.
Isolation phonique en phase d'exploitation
Cette isolation est bien prévue.
o Association Communale de Chasse agréée d” Avrieux.
L' ACCAA estime gu'il y a des risques pour les animaux.
Des mesures seront prises en partenarial avec ['Association el les préjudices
éveniuels seront indemnisés.
o Président de I’ Association « Vivre a Avrieux ».
[D’accord sur le principe avee quelques remarqucs.

®  Hauteur du puits hors sol.

La hauteur du batiment sera d’environ 10 métres et la cheminée ne dépassera
pas cette hauteur.

v Les risques de suppression d’emplot sur la gare de Modane.
Pas de lien avec le projet.

La Gare de Modane sera loujours desservie par les T.GV.
Neige et par les T ER.
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o Observations du Conseil Municipal :

* Reboisement des lieux aprés travaux,
Disposition prévue, réhabilitation des sites de chantiers.
*  Mesures contre les poussiéres
*  Utilisation touristique de [a RD 215.
Une réflexion devra étre menée, en son temps avec la commune.
» Réalisation d’une piste dans les prés de I’Envers.
Cette solution n’a pas éié retenue.

»  Aussois

Trois observations consignées sur le registre.

M. Peymichon, Président de 1’Association d’histoire et d’archéologie de Solliéres,
Sardiéres.

Fait état de vestiges sur le promontoire du Mont Cenis 4 2017 métres d’altitude, d’un
poste télégraphique optique Chappe et demande que le maitre d’ouvrage prenne des
mesures de rétablissement de ce poste.

v LT.F n'est concerné que par le comblement de l'excavation et il n'a pas
été constaté a cel endroit de vestiges.

" Toulefois contact sera pris avec la société archéologique pour connailre la
localisation précise de cet ancien poste télégraphique.

Mme Couvert.
11 peut étre répondu & ses interrogations, que le projet Lyon-Turin a fait ’objet d’un
Traité International en 2001, de plusieurs rapports d’audit en 2003 et qu’il a été
confirmé par un comité interministériel d’aménagement du territoire en décembre
2003. Le dossier présenté a 'enquéle est trés détaillé a cet égard.
11 précise,
» que 85 % des circulations concerneront le fret,
= que I"objectif des descenderies et galeries de reconnaissance était bien
d’approfondir les ¢tudes géologiques; elles ont d’ailleurs fait 1’objet
d’enquétes au titre de la Loi sur I’Eau et des installations classées.

QObservations du Maire d’ Aussois :

Reprises dans la délibération du conseil municipal et seront examinées & ce
titre.
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» Bramans

Quatre dépositions sur le registre.

M. et Mme Margot.

Avis favorable.

Mme Corinne Borot et Amandine Borot.

Intérét du projet mais demandent des études plus approfondies sur les impacts et des
controles suivis.

o A signaler, une fois encore que le dossier DLUP. est fait sur la base des études

d’avant projet sommaire et que des ¢tudes plus approfondies seront réalisées lors
des phases ultérieures : définition de I'avant projet de référence et avant projet
détaillé.

La liaison Lyon-Turin a dans ses objectifs non sculement d’améliorer les échanges
avec les pays mais de limiter par le transfert modal les nuisances
environnemeniales provoquées par le iransport routier par camion.

Novemo Laurent.

Désirerait avoir des informations détaillées sur le devenir « des décheis » L.T.F.

C'était bien le but de ['enquéie publigue el loutes les informations
Jigurent dans le dossier mis & la disposition du public.
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» Lanslebourg Mont Cenis.
La commune de Lanslebourg n’est concernée dans le projet que par Putilisation de

Pancienne carri¢re E.D.F. sur le site du Paradis, excavation de 40 métres de profondeur et

qui n’a jamais €té réhabilitée ( carriére utilisée pour la construction du barrage du Mont
Cenis).

Il est en effet prévu d’y déposer des déblais inertes venant du Val d’Esclosa en lialie.

Malgré plusieurs réunions d’information et en raison de déclarations ou rumeurs ( non
vérifiables et pour la plupart venant du Val de Suse )} des inquiétudes trés fortes se sont
manifestées craignant que les déblais contiennent de ’amiante et de I"uranium d’ol une
véritable levée de boucliers et une délibération du Conseil Municipal contre ce dépét.

L analyse du projet de dépdt sur le site du Paradis fait 'objet du paragraphe C.

51 on excepte les 79 lettres iype ont éié enregistrées, 36 observations sur registres et 24 par
leitres annexes soit 60 déclarations pouvant se résumer ainsi,

cing, favorables a la liaison Lyon-Turin y compris 'utilisation de la carriére, certains
regrettant les rumeurs fausses ou faniaisistes et souhaitant en conséquence de nouvelles
expertises sur le probléme de Pamiante.

Sept, sans étre défavorables au projet font part de leurs interrogations et inquictudes sur
P'utilisation de la carriére.
Cest notamment les agriculteurs dont les troupeaux paissent sur les alpages
du Mont Cenis.

Dix-neuf sont défavorables au projet { revoir le systéme des échanges, effets pervers de la
mondialisation.)

Vingt-quatre se prononcent contre fes déblais au Paradis.
Cing, concernent des avis divers.

En ce qui concerne les soixante-dix-neuf letires types auxquelles peuvent étre ajoulées
vingt et une lettres signées aprés le 30 juin et parvenues hors enquéle, les signataires
demandent des études et des évaluations supplémentaires sur le bilan hydrogéologique {
analyse dans le dossier de la Loi sur 'Eau ), s’opposent au dépdt de matériaux dans la
carriére du Paradis ( a noter que la capacité maximale est de 6 millions de tonnes et non de
6 a 8 millions ) arguant du fait que les déblais contiendront de 1’amiante et de 1'uranium.
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1 est regrettable que, sans doute, la majorité des signataires n’ait pas consulté le dossier ;
en effet la fréquentation en Mairie n’a pas atteint une centaine de personnes dont les
soixante-dix qui ont fait des déclarations écrites.

Deux documents nécessitent une analyse particuliére.

o Dossier remis par M. Jacques Finiels, dossier également déposé auprés du Préfet
de la Savoie.

o Letire de Messieurs Cavagna et Périno du Val de Suse.
o Un document « appel des médecins de base de [a Vallée de Suse » « non au train &
grande vitesse » et contre le projet en raison des risques d’amiante et d’uranium, a

été déposé a St Michel de Maurienne.

Dossier déposé par M. Jacoues Finiels.

Le dossier a été également remis & "appui du recours gracieux déposé contre 1’arrété
du 18 avril 2006 du Préfet de la Savoie portant organisation des enquétes publiques sur
le projet Lyon-Turin Ferroviaire.

Contestant utilisation de la carriére du Paradis, sur le plateau du Mont Cenis pour
recevolr les déblais venant d’ltalie, il estime que la commune de Lanslebourg n’avait
pas a figurer dans le projet soumis & enquéte.

Il n’appartient pas a la commission de se prononcer sur ce recours gracieux en faisant
remarquer toutefois qu’un arréi¢ organisant des enquéies « ne fait pas grief ».

It est difficile voire impossible de reprendre et de répondre a toutes les affirmations de
I’intéressé, certaines trouvant une réponse dans les chapitres correspondant aux
problémes posés dans les rapports et conclusions subséquents,

o Uulité publique du projet,

o Loisur ’Eau.

1l faut toutefois rappeler qu’il y a bien eu des concertations préalables et des réunions
d’information a Lanslebourg Mont Cenis.
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Correspondance venant de 1"ltalie,

Lettre d’observations de Messieurs Cavagna et Périno du Val de Suse.

o lis estiment, bien que ’enquéte ne concerne que la partie francaise de la partie
commune, avoir le droit de déposer leurs observations étant donné que les
mesures prises en France auront un impact sur le Val de Suse et la zone
meétropolitaine Nord et Ouest de Turin.

A cela, il conviemt de rappeler que les décisions pour la
réalisation de la partie commune sous maitrise d’ouvrage L.TF.
résultent d'un accord franco-italien.

Ils estiment que le projet n’est fond¢ sur aucune estimation concréte.
o Augmentation de trafics & travers les cols d’ Autriche et de la Suisse.

o Diminution entre la France et Pltalie, sauf & Vintimille ( exact en raison
notamment d’un colit moindre ).

Appel des médecins de base de la Vallée de Suse.

Déposé a St Michel de Maurienne, cet appel concerne les risques d’exposition 2
’amiante et & I"uranium.

Pour résumer sur ce point et sur d’autres, ils contestent la validité des analyses et des
prévisions lesquelles ont pourtant ét¢ validées dans ’avant projet sommaire.

o En ce qui concerne les questions relatives a 'Eau il est regretiable qu’ils
n'aient pas consulté le dossier de la Loi sur ['Eau.

o En ce qui concerne 'amianie et 'uranium, les poussiéres il convieni de se
reporter aux commeniaires faits plus loin.

Pour conclure, demander 4 la Commission d’Enquéte de « repousser la demande
d’utilité publique n’est pas réaliste et fa Commission n’est pas compétente pour ce
faire.
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C. Lanslebourg Mont Cenis site du Paradis.

»  Ancienne carriére du Paradis |

Description sommaire.

Le site, a 12 kilométres au Sud de Lanslebourg, & 1942 métres d’altitude est compris
entre le barrage du Lac du Mont Cenis et la frontiére franco-iialienne, en zone
périphérique ( et non pas en zone centrale } du Parc de Ia Vanoise.

I s’agit d’une ancienne carriére, pon réhabilitée, exploitée « en dent creuse », a 40
méires de profondeur par E.D.F. pour la construction du barrage.

Dans cette carriére abandonnée laissée en 1’état il a &1 constaté en 1999 et 2005 des
dépdts venant d’[talie { autorisés ? ).

C’est une vaste dépression a fond plat, surmontée de crétes de hauteur moyenne.

Les matériaux provenant du creusement des funnels dans la partie commune seraient a
partir du site d’Esclosa transportés sur le site du Paradis par un téléphérique implanté
en territoire italien, avec des bennes capotées pour éviter Penvol des poussiéres et
humidifiés au départ et arrosés sur le site.

En ce qui concerne le téléphérique, le site du Paradis n’est concerné que par
Iimplantation d’un pyléne d’arrivée, cdté versant italien.

Nature des déblais.,
Amiante ef Radon ( uranium ).

La nature des roches est trés variable ; leurs caractéristiques chimiques et physiques
permettent leur réutilisation d’environ 30 %.

- Amianie.

Selon les ¢tudes et les mesures réalisées par les experts indépendants, la probabilité de
rencontrer des roches contenant de 1’amiante lors du creusement du tunnel de base et
du tunnel de Bussoleno est tres faible. Cette hypothése serait limitée a un trongon d’un
kilometre dans le tunnel de Bussoleno.

La longueur totale cumulée de roches poientiellement amiantiféres sur ce troncon
représenterait environ 150 m. En outre, il faut souligner que le creusement de tunnels
hydroélectriques et autoroutiers & proximité n’a révélé aucune trace d’amiante.

il est & noter I’engagement formel repris en plusieurs points du dossier comme par
exemple en 1 138, de ne stocker sur le site du Paradis que des déblais totalement
inertes ne comprenant ni amiante et aucune aufre substance potentiellement
dangereuse pour la santé.
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Neanmoins, en ce qui concerne fes risques de pollution due & I'amiante, des mesures
de protection tant pour les ouvriers de chantier que pour la population seront mises en
ceuvre, comime réalisées en Suisse lors du creusement du tunnel de Logtchberg. Ces
mesures consistent d’une part, 4 un suivi géologique constant, a des reconnaissances a
Pavancement, a la mesure de la concentration des fibres d’amiante. Elles prévoient,
d’autre part, des dispositifs de protection individuelle des ouvriers et I’installation, par
exemple, de rideaux d’eau et de filtres & humidité placés sur le systéme de ventilation
( afin de retenir les particules d’amiante les plus minuscules ).

Les eaux de brumisation sont analysées el traitées si nécessaires avant tout rejet dans
le milieu naturel.

~ Uranivm Radon.

Les zones géologiques concernées par le risque d’une présence de minéraux
radioactifs ( uranium ) ou de Radon sont principalement fes gneiss et les micaschistes,
en particulier du massif d’ Ambin.

Sur la base des connaissances actuelles, ce risque est jugé marginal : il est important
de rappeler que les nombreuses analyses des carottes de roches provenant des forages,
des mesures de radioactivité naturelle gamma dans les terrains ( 50 km de linéaire ),
ainsi que le creusement des tunnels hydroélectriques et routiers voisins n’ont révélé
aucune valeur de radioactivité supéricure aux valeurs moyennes.

1l a toutefois ¢t décid¢ de metire en place une procédure de protection et un systéme
de suivi en continuw. Des mesures périodiques de radioactivité seront réalisées a
différents endroits pour "uranium ( front, train suiveur, téte de descenderie ou galerie,
bandes transporteuses } et le radon ( front et bouches d’aspiration de la ventilation ).

Concernant le radon, ce gaz peut se retrouver dissous dans ’eau ou émis dans Pair lors
de I’excavation.

Les mesures {aites a ce jour { échantillons de roche et d’eau ) montrent des valeurs trés
faibles.

Par ailleurs, sa période radioactive fait que le radon créé a un instant donné a
quasiment disparu au bout de 30 jours. Cetle faible durée de vie est un facteur limitant
naturel vis-a-vis du risque d’accumulation du radon.

Par ailleurs, il est prévu des systémes de ventilation appropriés pour diluer le gaz, ainsi
que des installations de traitements des eaux au niveau des sites de chantier des tétes
de tunnel.

Toutefois, ne seraii-ce que pour répondre aux inguiétudes il sera
nécessaire de melire en place des procédures de protection el de suivi
en continu ainsi que des systémes de ventilations appropriés pour diluer
le gaz, ainsi que des installations de traitement des eaux au niveau des
sites de chantier des tétes de tunnel,
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En ce qui concerne les déblais déposés au Paradis il s’agira de déblais inertes aprés
analyse et séparation des déblais toxiques sur le site d’Esclosa.

La réglementation italienne préveit bien la mise en dépdt des matériaux amiantiféres
ou recelant des substances potentiellement dangereuses pour la santé, dans des
décharges spécifiques sur le territoire italien ; 4 "heure actuelle les emplacements ne
sont pas arrétés.

En aucun cas, quoiqu’en disent certains, ces maiériaux ne doivent éire enireposés en
territoire frangais.

Les législations et réglementation internationales sont formelles a cet égard mais il est
non moins certain que des contrdles sévéres et suivis devront éire effeciués 4 la source,
{ Application de la convention d’Espoo ).

La commission estime que ces dispositions devraient &ire reprises lors de
I’établissement de ["avant projet de détail et concrétisées par un engagement fort enire
les deux Etats ( par exemple dans Pavenant au Traité de Turin ).

Poussiéres.

En ce qui concerne I'envol des poussiéres pouvant polluer les alpages les représentants
du monde agricole ont fait part de leur inquidtudes.

En effet paturent sur ce site, { pas dans la carriére ) en zone A.0.C. Beaufort des
troupeaux laitiers et un troupeau de génisses.

Les matériaux avec arrosage et humidification seront transportés par bennes capotées
et Parrosage et ’humidification empécheront ’envol des poussiéres.

A noter que les caractéristiques du télébenne permettront son fonctionnement
avec des venis tres forts allani jusqu’a 140 Km/ heure.

Toutefois a Commission estime que cet aspect { patures sur le Mont Cenis ) doit faire

I'objet d’un examen séricux et d’une concertation avec les organisations
]
professionnelles agricoles  ( § analyse thématique agriculture ).
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»

Impacts visuels.

Lors de la visite sur le site la Commission n’a pu que constater combien I’actuelle
carri¢re non réhabilitée défigure le site,

En effet la carriere est une cicairice dans le paysage et les vues actuelles pour les
habitations, hotel Grand Scala, hotel des Mélézes qui d’ailleurs sont situés & environ
500 meétres, sont trés limités du fait de la configuration de ceite carriére « en dent
creuse » et ortentée vers le versant italien.
Nota : L’élevage de chiens n'est nullement concerné par le site.

II semble d’ailleurs qu’il y ait eu une certaine confusion, peut &tre due soit & une
insuffisance de précisions soit & une insuffisance d’examen de 1’étude d’impact, entre
le Plateau du Mont Cenis et le site proprement dit de la carriere du Paradis lequel est
en effet désertique.

L’arrivée des bennes, venant d’Italie aura un impact limité ; toutefois une étude plus
précise devra ére effectuce lors des études de détail pour déterminer au mieux

Pimplantation du terminal du téléphérique.

A terme le réaménagement de la carriére sera bénéfique pour le paysage sur
’ensemble du site du Mont Cenis.

La piste actuelle en direction de la carriére qui ¢galement défigure le passage devra
étre évidemment réhabilitée.

Tourisme.
En fait le tourisme sera trés peu perturbé.

Le chemin de grande randonnée ( G.R. ) passe & proximité sur la gauche en direction
de I'ltalie et non sur la ligne de créte.

Il peut étre décalé vers la gauche, d’ailleurs on constate qu’actuellement son
cheminement est effectiverent décalé par rapport aux balises.

Faune.
En ce qui concerne la faune elie sera également peu perturbée,
Nota : les marmottes, trés abondantes ne gitent pas dans la carriére.

L’impact sur les troupeaux, ( ce qui est plus important ), est traité¢ dans la fleche
« Agriculture »,
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» Flore,

Les especes protégées sont soit sur fes crétes soit au-deld et en aucun cas dans la
cavité,

L’envol des poussiéres sur les pelouses alpines devra bien entendu étre maitrisé.
» Eau,
Aucun €coulement temporaire ou permanent n’a €té recensé sur le site proprement dit.

Le comblement de la carriere ne devrait pas, ce qui est a vérifier avoir d’effet sur, la
cascade de la paroi de Grand Scala.

En conclusion sur la commune de Lanslebourg Mont Cenis

§ La commission estime qu’a condition que toutes les précautions soieni prises el gue
des engagemenis officiels soient actés, le comblement de la carriére au Paradis par
des déblais inertes peut étre retenu,

On ne peut ailleurs que regretier gu’une certaine psychose due sans doute a des informations
insuffisantes et surtout, mal comprises, malgié toutes les concertations diligentées par 1.T.F.
voire une désinformation sur des déblais, se soit développée dans ce secteur.



3 — Analyses particuli¢res.

3.1.

Collectivites territoriales.

3.1.1. Communes.

o Saint-Jean de Maurienne.

Le Conseil Municipal confirme sa position antérieure ef se prononce
favorablement sur le projet de nouvelle liaison ferroviaire, partie francaise de la
partie franco-italienne.

La déhibération fait état de plusicurs demandes et remarques dont certaines sont
déja prises en compte dans le dossier. ( Bandes transporteuses, prise en compte
de la ligne actuelle pour le dimensionnement des protections acoustiques.)

Charte architecturale et paysagére, d’autres feront 1’objet ultéricurement de
concertation entre le maitre d’ouvrage et la commune.

Le probleme de I'utilisation du site de la Combe des Moulins avec plusieurs
utilisateurs est traité dans le chapitre Entreprises Placoplatre.

D’autres points relévent du dossier mise en compatibilité du P.1.U, de St Jean
et sont donc traités a ce titre,

Il en est de méme en ce qui concerne les questions lies 4 la Loi sur I'Eau.

o Villargondran.

Deux délibérations ont été prises I"une sur la demande de déclaration d’utilité
publique et de mise en compatibilit¢ du P.L.U., la deuxiéme au titre de la Loi
sur I'Eau ; en réalité certains points de cette derniére peuvent étre rapportés au
dossier D.U.P.

Sans préciser son avis ( lequel est présumé favorable ) le conseil demande la
prise en considération d une série d’arguments.

- Rétablissement de la R 906.
- Le rond point devrait &tre situé au minimum a 50 métres de la plus proche
habitation.

Plusieurs demandes ont é1é déposées a ce titre par des
particuliers.
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Ce probleme a déja fait I’objet de concertations et I'optimisation du
positionnement du rond point si fera en phase d’études.

- La piste d’accés est prévue.

- Protection contre les nuisances sonores et les diverses pollutions
atmosphériques.

Ces préconisations devront étre reprises dans le dossier.
o Dépit des Resses.

Le Conseil Municipal est favorable a un merlon de protection mais refuse le
dépdt de volumes massifs au pied des Combes et propose une deuxiéme zone
de dépot dans la Combe de I’ Avalanche.

En ce qui concerne Les Resses la Commission retient que le volume de 3
millions de m?* ( indiqué dans le dossier ) doit étre le volume maximal ; le site
sera par ailleurs réaménagé et végétalisé.

En ce qui concerne le site de I’ Avalanche ( Les Resses d’en haut ), non prévu
dans I’A.P.S. la faisabilité doit en étre étudide avec les services de I’Etat il
semble poser probléme avec I’ Are,

Relocalisation des entreprises.

Les entreprises touchées seront indemnisées, indemnisation qui prend en
compte le déménagement, les interruptions temporaires d’activité, les mesures
de publicité, etc. ..

Mais la création de zones artisanales ou industrielles ne rentre pas dans la
compétence du maitre d’ouvrage L.T.F. et reléve de la procédure Grand
Chantier.

Il en est de méme pour les zones urbanisées.

o Saint-Julien Montdenis.
Avis favorable,

notamment par rapport a la dimension Fret, qui permettra le report de la route
vers le rail pour le transport des marchandises, avec les demandes suivantes :

Elargissement du périmétre pour englober les habitations sises 4 moins de 50
metres d’une zone de chantier ou dépét.

- Mesures contre les nuisances phonigues.

- Traitement des poussiéres.
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- Utilisation des matériaux extraits de Villard Clément pour édifier un merlon
de protection le long de I’A 43.

- Stockage des explosifs dans des lieux éloignés des habitations.
Souhaite par ailleurs la mise en place effective et rapide de la procédure « Grands

Chantiers ».

o Montricher-Albanne.
Avis favorable.

o Saint-Martin La Porte.
Avis favorable.

Demande,
- Que la zone de stockage des matériaux au lieu dit « Le Poulard », soit retenue

et le transport réalisé par bandes transporteuses.

- Des garanties en ce qui concerne les pollutions pouvant étre générées par la
future usine de ventilation.

o Saint-Michel de Maurienne.

Avis favorable,

A demandé que des précautions soient prises pour la sécurité et la limitation
des nuisances, protection des sources.

o Le Freney.

Orelle.

]

Pas recu de délibérations.

o Saint-André.

o Fourneaux.
Avis favorable.

Sous réserve de préserver la ressource en eau .

Cette demande a ét€ prise en compte dans le dossier.
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o Modane.
Avis favorable.

Avec les demandes suivantes,

d’une maniére générale le Conseil Municipal demande des garanties et une
grande vigilance en ce qui concerne,

1/ D’une maniére générale.
- Les déblais ; types de matériaux stockage transpot.
- La concertation avec les élus.

- Les nuisances de tous ordres.

Nota : le systéme de management environnemental qui sera mis
en place sera de nature a répondre & ces demandes.

- Embauche et logement du personnel ;
- ressort de la procédure « Grands Chantiers ».

2/ Pour la partie Modanaise.

- Limitation des circulations dans les secteurs urbanisés de la
Commune.

Remarque : il est prévy une piste de contournement.

- Limitation des nuisances avec état des lieux et compensations
financiéres,

- Cette limitation sera vue dans les enquétes au titre des installations
classées.

Remarque : I'état des lieux et les compensations financicres
devront étre déterminés entre la commune et le maitre
d’ouvrage.

3/ Création d’un comité local de suivi.

Remarque : lors les travaux de la descenderie un Comité local
pour environnement a été mis en place.
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4/ Le Conseil Municipal est Javorable a la création d’une piste de
chantier ( point 4 de la délibération )

Remarque : réponses a ces demandes sont & Jaire par le maitre
d’ouvrage.

5/ Aménagement de la zone de dépit des Moulins.

Remarque : les données fournies par la commune ont été
intégrées dans le projet.

Un travail partenarial devra étre mené avec la commune.
6/ Probleme de la digue.
7/ Etude de la solution « Voie ferrée ».

Remarque : la réactivation de I'ancienne voie ferrée n’est pas
abandonnée ce qui est indiqué dans le dossier.

Par ailleurs les questions relatives aux rejets dans les cours d’eau des eaux
d’exhaure, aux sources, a la digue, etc... sont examinées dans le rapport de
’enquéte au titre de la Loi sur PEau.

o Villaredin-Bourget.

Pas regu de délibération.

Lettre de M. Ratel, Maire, annexée au registre :
- Fait part de ses inquiétudes sur la suite donnée aux engagements de
L.TF.
- Demande une réduction sur la zone des Mouling en raison notamment
de la présence de jardins familiaux.
- Demande un accompagnement socio-économique.

o Avrieux.

Pas de délibération.
Annotation dans le registre au nom du Conseil Municipal.

Sans se prononcer de maniére explicite sur Putilité publique du projet, ’avis

peut €tre présumé favorable ; la commune s’inquiéte du trafic généré par les
chantiers sur la RD 215.
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En effet la structure de la RD 215 n’est pas en mesure d’accueillir le trafic P.L.,
la route de la cascade étant trés fréquentée en été.

Demandes faites dans le registre,

- Parking sur le foncier communal en avant du Pont pour dégager la chaussée
du stationnement de V...

- Réalisation d’une route dans les Prés de I’Envers, aboutissement vers le
cimetiére et rejoignant la CD 215.

S’il y avait arét des travaux que la descenderie de Villarodin Bourget ne
devienne pas un lieu de stockage de matériaux divers et de toutes classes.

O Aussois,

Délibération du 12 juillet 2006 annotation sur le registre.

Le Conseil municipal déclare qu’il sera attentif aux impacts ( poussiéres,
polluants, etc...) pouvant éire générés par la cheminée d’aération située sous le

Fort Marie Christine.

Les questions relatives a ’Eau sont traitées dans le rapport adéquat.

o Bramans.

Délibération du 27 juillet 2006.
Approbation du dossier.

49



o Lanslebourg,

Le conseil municipal fait part de son désaccord sur le projet de dépdt de
matériaux rocheux dans la carriére du Paradis.

1l appartiendra au maitre d’ouvrage, lors des études de détail, de revoir cette
question avec la commune.

Toutefois la Commission ( sujet traité dans le chapitre site du Mont Cenis,
carri¢re ) constate les données suivantes, apreés visite sur le terrain,

- la zone de dépdt proprement dite ne concerne que « la dent creuse » mais il
est évident que la zone d’étude se devait d’aller au-dela.

- L’arrété de biotope se situant en périmetre au-dela de la carridre permet « le
survol » des téléphériques. L’ implantation des pylénes sera 4 préciser.

Les habitations ne sont pas « autour de la carriére » mais au-dela a prés de 500
meétres.

En ce qui concerne le pastoralisme tout en reconnaissant que I’étude d’impact
n'est pas suffisamment explicite sur ce point, la commission est bien
consciente du probléme et comme le demande le monde agricole une
concertation devra avoir lieu avec le maitre d’ouvrage mais a souligner que les
bennes seront capotées et les matériaux « inertes », humidifiés. 11 s’agira de
déblais inertes,

A noter également que la paroi rocheuse de « Gran Scala » est
sur le versant italien ; il ne semble pas que le dépot des déblais

aura une répercussion quelconque sur cette paroi et la cascade.

En résumé les communes, sauf points particuliers sont favorables au projet
soumis & enquéte.
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3.1.2. Conseil général.

o Conseil général de la Savoic.
Courrier du 30 juin 2006 — Registre Préfecture.
Avis trés favorable.

Le Conseil général, qui rappelle les consultations réalisdes en 2003 et 2005
donne son appui total au projet et rappelle la nécessité,

- de rééquilibrer les échanges en Europe.

- de rendre les traversées alpines plus sires en veillant 4 la protection du
massif alpin,

Le projet ferroviaire permettra d’engager une politique forte de report des
trafics de la route vers le rail.

Toutefois il souligne que cette réalisation aura un impact fort sur le tissu
¢conomique local dans la traversée du bassin St Jeannais ; 21 entreprises sont
concernées.

Aussi le conseil général demande que toutes mesures adéquates soient prises
pour I’implantation de projets a vocation industriclle sur ce bassin notamment
dans les secteurs de Plan Penay et la Glaise 2 Villargondran.

Dans un document annexé « Bassin de Saint Jean de Maurienne ».
Préserver I'implantation d’activités industrielles en cohérence avec le projet
Transalpine Lyon-Turin, le conseil général souligne notamment la nécessité de

permettre le développement industriel d’ Alcan.

Nota : ce probléme sera particulierement examiné dans la partie
« Urbanisme ». Mise en compatibilité des P.L.U. et P.O.S.
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3.2

3.1.3. Conseil régional Rhone-Alpes.

Par lettre du 28 juillet 2006 adressée a la Présidente de la commission
d’enquéte, le Président du conseil régional rappelle la position maintes fois
exprimée par le conseil régional pour une réalisation rapide de la liaison
ferroviaire transalpine Lyon-Turin.

( Délibérations des 20 et 21 novembre 2003 sur le volet Eret du 21 juillet 2005
sur I'itinéraire Fret entre Lyon et Chambéry et sur le contournement fertoviaire
de I’agglomération lyonnaise ).

De ces documents, ( délibérations et lettre du 28 juillet 2006 ) il convient de
retenir pour enquéte d’utilité publique sur le segment St Jean de Maurienne —
frontiére franco-italienne, les éléments trés positifs suivants,

- soutien « fort» & cette liaison ferroviaire qui constitue un moyen
essentiel dans le cadre d’une politique volontariste de transfert modal de
la route vers le rail pour assurer des échanges équilibrés a travers 1’Arc
alpin.

La commission note I'appui de la Région Rhone-Alpes, en liaison avec la
région Piémont pour parvenir au « déblocage » de la situation en Val de Suse.

Comité pour la liaison européenne Transalpine Lyon-Turin.

La Transalpine a ét¢ créé en 1991 en paralléle avec le Comitato Transpadana en [talje.

Lettre du 26 juin 2006.
Le comité réaffirme son appui total au projet de la Haison nouvelle ferroviaire Lyon-
Turin comprenant notamment la partie franco-italienne avec le tunnel de base.

I réaffirme que le Lyon-Turin est la seule alternative durable a Pasphyxie des Alpes et
qu’il reste une priorité du réseau de transport européen, le tunnel du Mont Cenis méme
amclioré ne constituant pas une réponse adaptée et ne perietiant pas un report modal
significatif.
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3.3. S.F.T.R.F.
Société Francaise du Tunnel routier de Fréjus :

- Tunnel alpin du Fréjus, autoroute A43 de la Maurienne ( Etat actionnaire
majoritaire ).

En liminaire le Directeur général fait remarquer que le projet de liaison ferroviaire a
grande vitesse Lyon-Turin « est destiné & capter (sic) une pattie notable du fret qui
transite par la Maurienne et qu’ en conséquence sa mise en exploitation aura un impact
sur les comptes de la société.

Observations particuliéres sur :

Modane.

L’utilisation de la route privée SFTRF devra faire I’objet d’un accord préalable du
comité de sécurité du tunnel et d’une convention avec le maitre d’ouvrage.

il va de soi que cette demande sera prise en compte.
- Utilisation de ’emplacement réservé pour la zone de chantier du tunnel de base.
En effet les travaux de percement de la galerie de sécurité du tunnel routier du Fréjus
sont programmes début 2008 et devraient durer 2 ans.
Cela ne semble pas poser de probleme car les travaux pour le tunnel de base
ne commenceront au mieux qu’en 2010 ; une concertation sera effective entre
les 2 sociétés.

- Raccordement sur ’A43.

Il en est de soi qu’il sera nécessaire d’établir une convention entre le maitre
d’ouvrage et la SF.T.RF.

St André.

La S.FTRF. souligne des nuisances sur le site des Sarrazins, chanfier de la
descenderie.

I a été remédié aux nuisances signalées: réparations de cléture,
goudronnement de la plateforme, arrosage fréquent contre les poussiéres.

Utilisation par [es camions de I’A43.

Les camions rejoindront I’autoroute par P’entrée au rond point du Freney via la RN 6.
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»

Chantier de Villard Clément — Commune de St Julien Montdenis.
Le projet prévoit une tranchée couverte qui passe sous I'autoroute et la RN 6,
La demande a déja été étudiée et sera prise en compte.

En résumé et en conclusion il va de soi que des concertations trés précises devront
avoir lieu entre les deux sociétés et conduire a I”établissement de conventions.

3.4. Etablissements publics.
34.1. Chambre de Commerce et d’Industrie de Ia Savoie. (C.C.L).
La C.C.I. émet un avis trés favorable au projet soumis 4 enquéte en réaffirmant
tout I’intérét que le monde économique de la Savoie porte a la réalisation de
Lyon-Turin Ferroviaire, axe essentiel, maillon de ’un des axes majeurs pour le
transport Fret en Europe.
Il importe toutefois que les impacts négatifs sur les enlreprises, se rapportant a
des activités aussi bien industrielles que commerciales soient réduits au
minimum :
Les remarques de la chambre consulaire seront & examiner de prés
notamment dans le cadre de la procédure Grands Chantiers.

3.42. EDF.

Un document a été déposé par le Directeur de projet Energie Hydroélectrique
du Beaufortain, Val-d’Arly Combe de Savoie :

Ce document trés complet ne remet pas en cause le principe de la réalisation de
la liaison Lyon-Turin Ferroviaire et notamment le segment soumis 4 enquéte
mais souligne divers points qui concernent le dossier Loi sur I’Eau.
Les observations sont donc analysées dans le rapport Loi sur I'Eau.
D’ores et déja il convient de signaler que des réunions de travail ont

déja cu lieu entre LT F, et E.D.F. et que certains points seront traités
lors des études de détail pour la définition de I'avant projet détaillé.
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3.5. Entreprises.

Les entreprises de méme que la Chambre de Commerce et d’Industrie sont favorables
au projet Lyon-Turin Ferroviaire et ont déposé des observations

Société Gypse de Maurienne Placoplatre.
Finder composants.
Société Trans Alpes.

Société Bertrand Distribution,

Société Gypse de Maurienne ( SOGYMA ) filiale 3 78 % de Ia Société
Placoplitre,

Cette société exploite une carriére de Gypse sur les communes de St Pancrace et St
Jean de Maurienne.

Elle a acquis des gisements en extension vers le Sud de Pancienne carriére de « La
Combe des Moulins », site prévu par L.T.F. pour le dépit des matériaux sulfatés.

Le site a donc plusieurs utilisateurs potentiels :
- Placoplatre pour I’extension de la carriére de Gypse.
- La communauté de communes ceeur de Maurienne et commune de St Jean
pour déposer les matériaux de déblais des travaux de B.T-P. sur le canton (

décharge de classe ITI ).

- L.T.F. pour les matériaux sulfatés, site Combe des Moulins identifié dans
I’enquéte.

Cette utilisation est compatible avec une éventuelle décharge de classe III mais pas
avee le stockage des matériaux de I’extension de la carriére de Gypse.

Ce probléme fait I'objet d’une concertation enire les acteurs CONCernes.
L.T'F. poursuit ses études pour la définition de I’avant projet de référence et il

serait possible, que le site de la Combe des Moulins ne soit plus indispensable
pour le stockage des matériaux évolutifs.
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Par ailleurs, la gare de fret ( chargement des silos dans les wagons ) sera déplacée de
St Jean de Maurienne a Villargondran. La Société demande que ce déplacement
n’entraine aucune interruption dans le service du transport ferroviaire et n’engendre ni
surcotit, ni impact pour les riverains.

A noter que les déblais seront transportés par bandes lransporteuses.
Finder Composants S.A, — Z.1. du pré de la Garde.

Cette société fabrique des micro relais électroniques nécessitant « une ambiance trés
propre » et elle craint des nuisances induites par le chantier L.T.F,

Les emprises ferroviaires se situent & environ 100 métres mais seront réalisés,
a proximité, les travaux de rétablissement de voirie.

Les travaux des emprises ferroviaires ne devraient pas générer d’impact en matiére de
vibrations.

Par contre des mesures seront a prendre en concertation avec I’entreprise pour limiter
au maximum P'impact des vibrations et des poussiéres : analyses particuliéres, suivi
pendant la phase travaux.

Comme le souhaite I"entreprise une convention devra étre établic entre la société et le
maitre d’ouvrage.

Société Trans Alpes — St Jean de Maurienne — Messieurs Deleglise.

Les intervenants, favorables au projet interviennent sur trois points jugés importants
pour leur entreprise :

- Premi¢rement ; implantés a Villargondran, zone industrielle de Plan Pinay leur
développement prévu en cet endroit est « gelé » par le projet ferroviaire.

Aussi ils aimeraient que l'acquisition de leur parcelle de 3935 m? se Jasse
rapidement.

Réponse : I'achat ne pourra intervenir qu’aprés la déclaration d’utilité
publigue.
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Deuxiémement :

Ont procédé a ’acquisition d’un terrain a St Jean, zone d’activités du Pré de la Garde,

Il est nécessaire de traverser toute la zone pour accéder a ce terrain ce qui entrainera
des nuisances lors de la circulation de leurs véhicules, notamment les cars scolaires.

Aussi demandent-ils une bretelle de raccordement au nouveau rond point prévu a
I'entrée de St Jean.

Cette demande est examinée par le maitre d’ouwvrage.

Troisiemement :

lis s’interrogent sur I’aménagement de la nouvelle gare routi€re voyageurs, notamment

pour le stationnement et sur I’intérét a réaliser un accés sous la voie nouvelle a
proximité de la gare SN.C.F.

Cette demande a été déposée sur les registres des enquétes publiques relatives
a la restructuration du réseau viaire et des acquisitions fonciéres des quartiers
Nord de la ville et la nouvelle gare voyageurs.

S.A. Bertrand Distribution — Zone d’activités du Parquet a St Jean.

La société dont le pdle logistique est situé & Aiton avait décidé compte tenu de
Pimpossibilité de construire sur place 4 St Jean de transférer leur activité 4 Aiton.

Toutefois il leur est impossible de vendre les batiments d’ou pour D’entreprise de
graves difficultés de trésorerie et dans I’impossibilité de {inancer leur délocalisation.

En effet, le maitre d’ouvrage au stade de la procédure ne peut procéder
lacquisition de ce bétiment.

La seule solution consiste dans une intervention des collectivités territoriales ; une
solution de portage financier serait en voie de finalisation.

Concession Jean Lain Automobile.

Ce probléme Jié & une demande de permis de construire portant sur ’emplacement
réservé n° 15 sera examiné dans la partie du rapport « Urbanisme ».

Il en est de méme pour Péchiney Alcan.
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3.6.

Associations.

Fédération Nationale des Associations des usagers du transport { FNAUT ) association
agreée de consommateurs.

FRAPNA.

Les alternatifs de Savoie pour une alternative au Lyon-Turin Ferroviaire,

Associations locales.

- Vivre en Maurienne.
- Pour la sauvegarde du site du Moulin.
- Vivre 4 Avrieux.

- Association d’histoire et d’archéologie de Sollieres — Sardires.

»  Fédération Nationale des Associations d’usagers des transports. association

agréée de consommateurs FNAUT.

Lettre annexée au registre d'enquéte de la Préfecture de la Savoie.

La FNAUT donne une avis favorable sur le principe du projet et son utilité
économique global.

F.RAPN.A.

Lettre du 30 juin 2006.

L’avis peut étre considéré comme favorable dans la mesure ou la FRAPNA
Savoie est favorable au transfert du trafic marchandises, de la route sur le rail
et considere que ce doit étre I"objectif principal de la liaison ferroviaire Lyon-
Turin avec toutefois plusicurs demandes ou revendications.

C’est ainsi que la FRAPNA estime qu’il serait nécessaire,

- de limiter les transports, d*une maniére géncérale,

- de prendre des mesures fiscales, techniques et sociales pour favoriser
le report du trafic marchandises de la route vers le rail ; C’est ainst que
des mesures fiscales taxant le transport routier 3 son juste colit devraient
&lre prises en harmonie avec celles existantes en Allemagne et en
Suisse.
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- d’arréter toute construction de routes et autoroutes dans les Alpes du
Nord.

- d’adapter les lignes ferroviaires & la future ligne dont I’amélioration de
la ligne historique du tunnel dit du Mont Cenis.

N.B : toutes les infrastructures signalées sont bien prévues.
- de vérifier les prévisions de transports par un organisme indépendant.

Aprés ces considérations il est donné un avis favorable, ( page 3 du document )
avec les réserves suivantes :

- Sur la forme, procédures différentes en France et en Italje.
Il est vrai que les procédures francaises et italiennes sont
différentes mais il est évident que I'établissement des avant
projets détaillés ( APD ) ainsi que les travaux devront étre

coordonnés,

- Compte tenu d’un Traité International sur le Lyon-Turin, un débat
public national n’avait pas lieu d’étre.

- Les descenderies ont fait ’objet d’enquétes au titre de la Loi sur I'Eau
et des Installations classées pour la protection de I’environnement.

Un débat a eu lieu en 1993, sur la base de la circulaire n°® 92.71 du 15 février
1992 sur Pintérét économique et social du projet.

- Sur les déblais.

Pour répondre aux interrogations de la FRAPNA il est précisé, qu’en aucun cas
le dépdt de la Porte ne débordera sur la zone Natura 2000, Pas du Roc,
qu’aucun dépot définitif n’est prévu dans le lit mineur de I’Arc.

En ce qui concerne la réalisation des travaux sera mis en place,
pour le suivi, un systéme de management environnemental.

»  Association «Pour une altemative au Lyon-Turin Ferroviaire Fret et

Vovyageurs.
Registre Préfecture 73.

Les alternatifs de Savoie conteste les analyses du dossier et en conséquence
Iintérét et la pertinence du projet L.T.F. avec les arguments suivants :

o Le Lyon-Turin, affectera durablement les territoires traversés.
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Ne résorbera pas le fret routier franco-italien dans les Alpes du Nord.

Ne répond pas & un besoin social en matiére de déplacement ferroviaire
pour les Rhonalpins.

N.B. Le trafic voyageurs TGV et surtout TER a augmenté
en 2006 et les gains de temps envisagés, rapportés aux
temps de trajet actuels, sont significatifs.

Les alternatifs de Savoie en résumé estiment gue d’autres
« alternatives » sont possibles — avec « Iintervention des citoyens » (
SIC).

La commission peut difficilement se prononcer sur ce
point.

Association Vivre en Maurienne — Saint Michel de Maurienne.

L’association fait part de son scepticisme les Justifications manquant selon
eux de crédibilité et avec des affirmations difficiles 3 vérifier et parfois méme
erronées : exemple la galerie de sécurité du Fréjus « serait un deuxiéme
tunnel » déguisé.

Il en est de méme en ce qui concerne les risques géologiques et les risques sur
I’Eau.

En ce qui concerne les pollutions atmosphérigues des mesures
seront prises mais il faudra bien évidemment que ces mesures
soient effectivement mises en place avec contréle : les déblais
seronl (ransportés par camions mais surtout par  bandes
transporteuses et les villages ne seront pas traversés par les
camions.

Il est vrai que le probléme qui s’est posé pour la descenderie de Villarodin
Bourget est un précédent regrettable, ce qui doit conduire a un cahier des

charges tres précis et & une vigilance accrue vis-a-vis du maitre d’ouvrage.

Association pour la sauvegarde du site du Moulin — Villarodin Bourget.

[’association, sans se prononcer sur Putilité publique du projet soumis a
enquéte, section St Jean de Maurienne — Frontiére franco-italienne de Ia partie
commune de la liaison ferroviaire Lyon-Turin se positionne contre le dépdt
des déblais & Villarodin Bourget et 1’utilisation du site du Moulin.

Analyse et commentaires dans la partie concernant la commune
de Villarodin Bourget.
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Association Vivre 4 Avrieux.

Est d’accord sur le principe mais s’interroge sur les impacts du Puits de
ventilation.

- Hauteur de la cheminde,

Remarque . la cheminée sera & la méme hauteur que le
batiment hors sol, soit 10 métres.

- Risques de pollution.

- Impacts sur la flore et la faune.

- Risques de suppression d’emplois 8 Modane.

- Dessertes, en gare de Modane des TGV et des TER.

Des réponses plus précises sont apportées dans Ianalyse
des observations recueillies & Avrieux.

Association d’histoire et d’archéologie de Sollidres Sardiéres.

Cette association dont Ie but est la protection du patrimoine envisage la
réhabilitation des stations télégraphiques optiques, Chappe en Haute
Maurienne.

Des vestiges auraient ¢été trouvés, sur le site du Paradis 4 2017 métres
d’altitude et I’association demande au maitre d’ouvrage du projet L.T.F. de
prendre des mesures de rétablissement du patrimoine.

Réponse,

Les travaux ne concernent que le comblement de la carridre
dans laquelle apparemment n'existe aucun vestige ; le poste
devait se situer plus en altitude.

En tout état de cause L.T.F. prendra contact avec la Société
Archéologique de Savoie. Réponse donnée également sur les
observations d’Avrieux.
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3.7.  Procédure Grands Chantiers.

Cette procédure a été évoquée & plusieurs reprises durant I’enquéte la procédure
Grands Chantiers.

Cette procédure qui n’est pas de la compétence directe du maitre d’ouvrage ( mais qui
doit y &tre associé ) a été initide par le Comité Interministériel d’aménagement du
territoire de décembre 2003 ; cette procédure utilisée pour les centrales nucléaires n’a
plus été utilisée en tant que procédure d’Etat.

Il s’agit plutét d’une démarche partenariale avec les collectivités territoriales, les
entreprises et le maitre d’ouvrage pour définir les actions d’accompagnement d’un
grand chantier : contenu, financement, pilotage.

En ce qui concerne le projet de liaison ferroviaire Lyon-Turin un comité de pilotage a
¢té initi€ par le Préfet de la Savoie en 2003 / 2004 et a 6 créée en 2005 une cellule de
coordination associant:
- L’Etat, Préfecture de la Savoie et services déconcentrés de I’Etat.
- Le conseil général de la Savoie.
- Le conseil régional Rhdne-Alpes ; Ont été définis les termes suivants :

Hébergement

Maitrise fonciére

Formation de la main d’ceuvre

Environnement

Les travaux doivent déboucher sur des préconisations afin d’anticiper les besoins
d’accueil des chantiers, accompagnement, management environnemental.

Les actions devraient conduire a prévoir dans les cahiers des charges des marchés, des
objectifs et les moyens & mettre en ceuvre et éventuellement de mettre 4 la charge du

maitre d’ouvrage des obligations allant au-dela de ses obligations légales.

C’est donc une démarche qui va au-dela de la procédure d’enquéte d’utilité publigue
donc de la compétence de la commission d’enquéte.
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3.8. Divers.

Par lettre du 16 juin le Maire de Gap, conseiller régional, ancien ministre ( M. Bernard
Raymond ) et les présidents des trois Chambres Consulaires émettent de « sérieux
doutes » sur la légalité des actes pouvant découler de Ienquéte publique du fait qu’il
n’a pas été organisé le débat public prévu par la Loi du 27 février 2002 relative a la
démocratie de proximité et de son décret d’application du 22.10.2002.

It convient, en réponse de rappeler les étapes de la procédure qui ont précédé la mise &

enquéte de la partie frangaise de la section commune franco-italienne du Lyon-Turin.

En application de la Loi Bianco du 3 mars 1993 un débat a été mené courant 1993 sur
Iintérét économique et social du projet qui a mis en évidence la nécessité de prendre
en compte, a parts égales, la problématique de transport de marchandises et de
voyageurs.

Par décision du 7 février 1994, le Ministre des Transports a défini le cahier des
charges de la nouvelle liaison laquelle a fait I’objet en 2001 d’un accord international
entre la France et I'ltalie, le traité de Turin ratifie en 2002 par les deux parlements.

Ce traité définit notamment Ia partie commune avec un tunnel de base de 53
kilométres.

Ces décisions sont antérieures a la Loj de février 2002 laquelle prévoit en effet,
dispositions reprises dans le Code de PEnvironnement qu’un débat public peut et non
pas doit, étre organisé.

Il est regrettable que comme pour d’autres déclarations d’ailleurs que I'ensemble du
dossier n’ait pas été consults.
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4 — Analyses thématiques.

4.1. Agriculture.

Des observations et interrogations ont été déposées ( annexées au registre de
Lanslebourg ) par les organisations professionnelles, sans remettre toutefois en cause
le projet.

11 s’agit,

- du Syndicat de Défense du Fromage Beaufort.

- du Groupement Intercommunal de développement agricole de Haute Maurienne (
GIDA ),

- de la Fédération Départementale des Syndicats agricoles de la Savoie ( FDSEA )
ainsi que de M. Dimey agriculteur a Solliéres président du syndicat cantonal,

- le projet impacte en effet [a zone d’appellation d’origine contrdlée ( AOC ) Beaufort,
- les craintes et partant les demandes de précautions a prendre portent sur,
- les atteintes aux prés de fauche.

- les pollutions ( poussiéres...) sur les troupeaux par Putilisation de la carriere du
Paradis pour le dép6t des déblais venant d’Ttalic.

» Prés de fauche.
Le cahier des charges de ’AOC Beaufort est trés strict sur la qualité et
PPorigine de I'alimentation du troupeau laitier ; 75 % des besoins en foin et

péture doivent provenir de la zone géographique de ’'AOC.

- Sur Avrieux, la zone d’étude répertoriait en effet des prairies de fauche mais
le projet, puits de ventilation, n’impacte pas ces prairies.

- Sur Villarodin Bourget les surfaces concernées sont trés réduites et pourront
étre rétablies.

Toutefois, lors des études des détails une concertation devra étre engagée avec

le monde agricole notamment avec la Chambre d’Agriculture et les
organisations professionnelles précitées.
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» Site du Paradis.

En effet le plateau du Mont Cenis est unc zone d’alpages avec des troupeaux
laitiers et un iroupeau de génisses.

A noter que certains lermes de ['étude d'impact, peut-éire
insuffisamment explicites ont éié mal interprétés : le terme déseri, ne
concerne que la partie « carriére » mais il est vrai en ce qui concerne
Uincidence des émissions de poussiéres il aurait éié pertinent de citer
les troupeausx.

Le probleme du site du Paradis fait I'objet dans le rapport et fes conclusions |
d’un chapitre spécifique mais il faut souligner que, contrairement & certaines
affirmations la carriére ne recevra que des déblais inertes, sans amiante ni
uranium et que ces déblais seront transportés par cabines capotées,

- Les déblais seront humidifiés, arrosés dés le départ, mesures qui devront é&tre
contrdlées par des organismes extérieurs.

Les troupeaux ne devraient donc pas subir de poussiéres.

Cette question, comme pour les prés de fauche devra faire 1’objet d’une
concertation avec les organisations professionnelles et les agriculteurs.

Par ailleurs la commission estime qu’aprés réhabilitation le site de la carriére
doit étre enherber en nature de pitures, pour les {roupeaux.
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4.2. Chasse.
» Fédération départementale des Chasseurs de Savoie.

» ACCA Villarodin Bourget.
» ACCA Avrieux.

La Fédération demande que la liaison ferroviaire prenne en compte les corridors
biologiques pour les passages de la grande faune,

Elle souhaite également des mesures compensatoires si des impacts notables étaient
constatés sur des sites de dépdts ou de chantiers comme par exemple a Villarodin

Bourget.

Ces demandes sont également présentées par les associations communales de chasse
agréées de Villarodin Bourget et d’ Avrieux.

Enfin la fédération estimerait souhaitable d’obienir une enveloppe financiére pour la
protection des oiseaux et des aménagements pour le Tétras Lyre sur le site du Paradis.

Une véflexion devra étre menée avec la Fédération el les Associations pour
arriver i minimiser les impacis et a définir les mesures compensatoires.

En cas de préjudices sur le gibier les ACCA seront indemnisées.
4.3. Péche,

Les questions posées par les Associations de péche sont traiiées dans le rapport Loi sur
PREau.
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4.4.  Problémes immobiliers.
»  Impacts sur les habitations.
Les observations demandes, réclamations concernent la traversée, a air libre du
bassin Saint Jeannais donc dans les communes de St Jean de Maurienne,
Villargondran, St Julien Montdenis.

Elles peuvent étre regroupées suivant les thémes suivants

I. Acquisitions non prévues dans le projet mais a proximité des
infrastructures.

2. Reéglement des acquisitions.
3. Expertises des maisons avant et aprés travaux.,

4. Nuisances ; sonores et provoquées par les poussiéres durant les
chantiers et en phase d’exploitation.

Il ne pourra étre répondu de maniére explicite par le maitre s’ouvrage que lors
des études de détails et de la définition de ’avant projet détaillé.

1- Demandes d’acquisition,

5t Jean de Mauriesine,

M. et Mme Laperdrix sont propri¢taires de I’Hbtel de Savoie & proximité de la Gare
Voyageurs actuelle.

Or la future gare se situera 4 300 métres et les nouvelles emprises ferroviaires & 20
metres environ de 'Hétel.

Outre les nuisances durant le chantier et en phase d’exploitation, ils redoutent une
perte trés importante de leur clientéle et demandent en conséquence 1’achat de leur
Hotel.
Remargue © pendant la phase des travaux seront prises des mesures de
profeciion contre le bruit el les poussiéres el une indemnité pourrail éire
allouée en cas de perie du chiffre d affaires.
En phase d’exploitation sont prévues des protections acoustiques.

Par contre ’acquisition de I"Hotel n’est pas envisagée.

La commission eslime gue cette possibilité doit éire examinée.
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2- Réplement des acquisitions.

Les demandes sont fréquentes sur ce point aussi bien en ce qui concerne la date a
laquelle sera déterminé le prix des acquisitions que sur la date de réglement et le délai
entre le réglement et la prise en possession.

Il a ét¢ indiqué que L.T.F. a la volonté de permettre au propriétaire d’avoir un délai
suffisant entre acquisition et la prise en possession.

Aussi 1l serait bon que les enquétes parcellaires aient lieu dés 2009,

A noter que 'estimation comprend tous les aménagements existants comme les
droits d'eau ( question de M. Martinet & Villargondran ).

3~ Experiise des maisons avant et aprés travaux.

Ces expertises ne sont pas prévues au stade du projet actuel mais des études
géologiques devaient éire effectuées ultérieurement.

4- Nuisances sonores et provoguées par les poussiéres.

Ce point est le plus souvent évoqué par les intervenants lesquels néanmoins sont
favorables au projet notamment pour la réalisation du Tunnel de base.

8t Jean de Maurienne
La demande vient donc de ’'Hdtel de Savoie.
Villargondran

Les demandes émanent de personnes habitant le lotissement de I’ Amoudon,
M. Delean, M. et Mme Vallon, leurs propriétés se situani a proximité du chantier de
rétablissement de la RD 81 et de la RD 906 ¢t du futur rond-point,

En effet, il est prévu des mesures de réductions des poussiéres, du bruit
el des vibrations ainsi que des proteclions acoustiques en phase
d’exploitation.

Le rond-point sera consiruil en décaissé ;! les murs de souténement
pourraieni éire réalisés en matiére absorbanie.

Il n'est pas prévu d'acquisitions mais ce poinl pouwrrail étre revu
notamment pour M. Delean.
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St Julien Montdenis,

sur cette commune concernée notamment par le site d’attaque de 'excavation du
tunnel a Villard Clément et du site de chantier de Sous Villard Clément, les
interventions sans étre défavorables au projet et méme teés souvent explicitement
favorables portent sur des questions relatives d’une part aux maisons d’habitations,
acquisitions, risques divers et des nuisances pendant les chantiers et en phase
d’exploitation.

Sans &tre exhaustif il appartiendra au maitre d’ouvrage de répondre aux demandes
concernant I'exploitation de la ligne ferroviaire ; il peut éire précisé que des expertises
seront effectuées sur la stabilité des maisons, notamment sur le site d’attaque de
Villard Clément et que les ¢tudes de détail fors de I’établissement de 1’avant projet
detaillé, permettront d’apporter des précisions sur les impacts sur le béati.

En ce qui concerne les nuisances acoustiques, les impacts devront faire I’objet
d’études approfondies dans le cadre du dossier « bruits de chantier» et de
I'instruction des demandes d’autorisation au titre des installations classées pour la
protection de P’environnement.

Différents types de protection : merlons acoustiques et paysages murs anti-bruits,
isolation de fagades devraient étre étudiées de maniére {rés précise,

En ce qui concerne les poussicres les bandes transporteuses proches des habitations
seront capotées ; lorsque la tranché couverte sera construite elles passeront par ce
passage souterrain.

Il n’est pas envisagé d’acquisitions d’habitations dans un « périmétre acoustique ».

En tout état de cause il sera recommandé de meitre en place des Comités de
concertation et de suivi,

R ¥ 50
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S — Conclusion générale.

Des entretiens nombreux avec le public, les élus, les responsables d’entreprises font apparaitre
( mis & part le probiéme des déblais sur fe site du Paradis ) des positions trés favorables en
faveur de la liaison nouvelle ferroviaire Lyon-Turin et partant & la section en territoire
frangais de la partie commune mise & enquéte publique.

C’est notamment le cas de 5t Jean de Maurienne & St Michel de Maurienne, ce qui s’explique
par le fait que sur cet itinéraire, les nuisances ; bruit, pollutions, générés par le trafic routier
des poids lourds sont les plus prégnantes.

Les demandes ou réclamations portent principalement sur les points suivants,

- dans la traversée du bassin Saint Jeannais ;, questions sur I'immobilier, nuisances
phoniques avec des demandes trés fortes de protections acoustiques allant méme
Jusqu’a 50 meétres du futur rond peint 4 proximité du lotissement de 1’Amoudon a
Villargondran.

- nuisances, bruits, pollution générés par les chantiers et par le dépdt des matériaux sur
fes sites retenus, sur ce point les craintes récurrentes provoquées par les incidents sur
le chantier de la descenderie de Modane Villarodin Bourget sont assez vives.

Toutefois, pour le bassin Saint Jeannais il résulte de I’analyse des pieces du dossier que des
mesures seraient prises en ce qui concerne les nuisances phoniques par des protections
acoustiques y compris des protections complémentaires pour les fagades et I’installation d’une
station de mesure installée en permanence 4 Si Jean avec plusieurs balises en des poinis
stratégiques.

En ce qui concerne les poussiéres de chantiers il est bien prévu un ensemble de solutions pour
limiter "envol des poussicres @ arrosage systématique micro-pulvérisation vitesse limitée des
engins.

De méme le transport des déblais se fera principalement par bandes transporteuses.

D’une maniére genérale, mis & part des oppositions fondées sur une remise en cause de la
politique des transports, en mati¢re de marchandises, des effets pervers de la mondialisation,
les observations, demandes réclamations portent essentiellement sur des questions relevant
des ¢tudes de détail, qui devront se¢ faire en concertation avec les élus, les riverains, les
associations et le monde agricole pour I'utilisation de la carriére du Paradis et lors de la
définition de ’avant projet de détail et des procédures d’enquéte complémentaire.

GR ¥ 5
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Il - URBANISME.

Mise en compatibilite des P.L.U. et P.(.S.

La réalisation des travaux et ouvrages pour la réalisation de la ligne ferroviaire
nouvelle Lyon-Turin nécessite, en application de I’article L 123.16 du Code de

I’Urbanisme, la mise en compatibilit¢ des documents d’urbanisme ( P.L.U. ou P.0.8.)
dans huit communes,

II s’agit de la création ou de la modification de surfaces, d’emplacements réservés
pour les infrastructures ferroviaires, les installations techniques et pistes de chantiers
les sites de dépot pour les matériaux extraits, des aménagements hydrauliques et les
puits de ventilation d” Avrieux.

Liste en annexe.
En application de ’article L. 123.23 du Code de I'Urbanisme, les dossiers de mise en
compatibilité, ont fait ’objet d’un examen conjoint le 15 mars 2006 enire I'Ftat, le
maitre d’ouvrage et les collectivités territoriales ; les chambres consulaires ont été
associées.

ls ont fait I'objet d’une analyse environnemeniale approfondie, dont les études
d’impact avec notamment des études acoustiques d’optimisation.

Durant enquéie

- fes dossiers ont ¢té irés peu consultés par les particuliers dont I'attention s est
portée sur les dossiers relatifs a 1’ utilité publique.

Par contre les communes se sont montrées t1és attentives aux dispositions prévues.

1. Analyse par communes

»  St.Jean de Maurienne.
La mise en compatibilité porte sur deux points,

- Création, n° 16, d’un emplacement réservé a la Combe des Moulins
pour un site de dépdt de matériaux.

- Réduction de 1300 m? de 'emplacement réservé n°15 figurant sur le
P.L.U. actuel, au bénéfice de I’Etat pour la liaison ferroviaire Lyon-

Turin emprises et installations technigues.

Dans sa délibération du 27 juin le conseil municipal a donné un avis favorable
a cette mise en compatibilité du P.L.U.
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Toutefois certains problémes ont été soulevés

»

Emplacement réservée n® 16.

La Combe des Moulins, utilisation par différents maitres d’ouvrage. Sur cet
endroit la commune et la communauté de communes envisagent la création
d’une décharge de classe 1T ( déchets du B.T.P.) mais dont le projet n’est pas
encore finalisé.

La soci¢té Placopldtre envisage 'extension de sa carriere de Gypse. La
superficie de 1a Combe des Moulins ne permet pas ces trois utilisations.

Des concertations sont en cours pour approfondir ce probléme et il est
envisageable que L.'T.F. abandonne sa demande sur ce site.

La commission en prend acte et ne peut qu’étre favorable a une solution
permetiant de satisfaire les besoins de collectivités territoriales et d’une
enireprise.
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Emplacement réservé n° 15,

Cet emplacement, d’Ouest en Est contigu a "emplacement réservé n°2 de
Villargondran figure dans le P.L.U. de Saint Jean de Maurienne au bénéfice de
PEtat pour la liaison ferroviaire Lyon-Turin.

1l est concerné, dans I’enquéte par une réduction de 1300 m?2.

Au cours de "enquéte, une demande a été formulée par le Conseil Général et
les deux communes, Saint Jean de Maurienne et Villargondran pour une
réduction de l'emprise au bénéfice de P’Etat, pour la création d’une zone
d’activités suffisante, pour permeitre [installation ou la réinstallation
d’entreprises ainsi que ’extension { envisagée ) de ['usine Alcan.

Cette diminution entrainera le report de la sous station électrique & I’Ouest en
nécessitant a cet endroit Pextension de ['emplacement réservé sur une
superficie a peu pres équivalente de 7000 m?.

Sur ces deux points il s"agit de modifications mineuvres des emprises pour la
prise en compte desquelles la commission ne souléve aucune objection.

Toutefois exiension a ["Ouest de ’E.R. 15 pose probléeme dans la mesure ot il
s’agit d’une zone urbaine en direction d’un lotissement et la création en cet
endroit d’une sous station électrique soumise & la législation sur les
installations classées pour la protection de ’environnement n’a pas éié porté
la connaissance du public.

Ausst st opération doit se réaliser une enquéte d’utilité publique
complémentaire serait nécessaire.

Par ailleurs, par letire du 10 juillet, M. le Maire de St Jean de Maurienne a fait
état d’une demande de permis de construire, en zone centrale de UE.R. 15, pour
agrandissement d’une concession automobile.

Sous réserve d’une servitude de passage et d’un droit de visite L.T.F, pourrait
réduire, & cet endroit, ses emprises.

La commission ne peut que donner un avis favorable a cette modification

mineure sous réserve bien entendu que la réglementation en maliére
d’urbanisme soit respectee.
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Villargondran.

La mise en compatibilit¢ porte sur 'extension de ’emplacement n°2 réservé au
bénéfice de I'Etat pour la Haison ferroviaire du Lyon-Turin dans le P.L.U.
actuel de la commune.

Cette extension de 280 000 m? est nécessaire pour les installations techniques
de chantier et un dépdt définitif de déblais sur les Resses.

Aucune déclaration n’a ¢été enregistrée sur le registre Urbanisme ; toutefois sur
fe registre D.U.P. M. Gandouin, conseiller municipal fait part de son opposition
a un dépot « massif » sur les Resses.

Dans sa délibération du 30 juin 2006 ( favorable par ailleurs au projet ) la
commune soutient la demande du conseil général et de la commune de St Jean
de Maurienne pour la préservation d’une emprise fonciére suffisante pour une
zone d’activités et 'extension d’ Alcan.

Par ailleurs, le conseil municipal estime que le dépdt des déblais sur les Resses
est trop important, en propose la réduction avec un autre dépot sur le site de
I’ Avalanche.

La commission fait les constatations suivantes @

- Le dépdt des déblais sur les Resses permetira la réalisation de merlons
de protection et les impacts sur le paysage seront mineurs apres
aménagement et végétalisation du site.

- Un dépdt sur le site de I’ Avalanche pose probléme avee la proximité
de I"Arc, toutefois ces questions doivent étre examinées par le mattre
d’ouvrage avec la commune.



St Julien Montdenis.

Des nouveaux emplacements réservés sont & créer pour les zones de chantier de

Villard Clément, de St Julien et de V'lilaz et pour le site de dépdt du Plan d’Arc

sur des parcelles classées au plan d’occupation des sols de la commune en

zones U.C, N.A et N.ID.

Par ailleurs I'emplacement réservé n° 43 inscrit au P.O.S. pour le tracé

autoroutier d’une superficie de 398 000 m* est ramené 2 374 580 m? au

bénéfice des emplacements réservés 6 et 10 créés pour des zones de chantiers.
Aucune observation n’a été enregisirée.

Dans sa délibération du 29 juin, le conseil municipal déclare étre favorable 2 la

réalisation rapide de la liaison ferroviaire et ne fait aucune réserve sur la

création des emplacements réservés.

Montricher Albanne,

1l s’agit de la création sur des zones N et U d’emplacements réservés pour des
aménagements hydrauliques.

Un avis favorable de M.Otionio figure sur le registre.

Le conseil municipal, délibération du 2 juin a donné un avis favorable.

Saint André.

1l s’agit de la création d’un emplacement réservé n°® 8 sur fe secteur des
Sarrazins en zone U.C, N.A. et N.C. pour implanter des installations
techniques.

Cette création s"accompagne d’une réduction de I'emplacement réservé n® 43,

Aucune observation n’a éié enregistrée.
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Modane,

Création dans des zones classées U. indicées et N.D. de quatre E.R. pour des
pistes et installations de chantiers.

o Deux observations ont été déposces sur le registre,

- M. Cipriere, Société Frangaise du Tunnel routier du Fréjus pour
Putilisation des pistes de chantier.

Il ne s agit pas d'un probléme d'urbanisme ; la question est vue dans le
chapitre consacré a ceite sociéié.

- M. Thomas, conseiller municipal qui s’étonne qu’un emplacement
réservé indiqué dans I'étude d’Alpetunnel ne soit pas repris dans le
projet.

Cette affirmation est inexacte ; cel emplacement a bien é1é repris.

Dans sa délibération du 28 juin le conseil municipal se déclare favorable au
projet.
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Villarodin-Bourget,
Il s’agit des emplacements réservés suivants :

- N° 8 Pour I'installations de chantiers et d’exploitation.
- N° 9 Chantier et dépot de déblais sur la zone des Tierces.

Deux observations, défavorables ont ét¢ déposées sur le registre :

- Mlle Guilhermet s’étonne gue 1'on puisse déposer des déblais sur des zones
protégées.

Ce n'est pas le cas ; il y a confusion entre la zone d'étude et la
zone du dépit proprement dit.

- M. Ratel, Maire s’ exprimant pour la municipalité de Villarodin-Bourget.

Il demande que la commission émette un avis défavorable sur la mise en
compatibilité¢ du P.0.8. de la commune arguant que le projet autoriserait toutes
les opérations de chantiers et que les zones définies ( n°8, n°% ) sont plus
importantes que celles utilisées pour la descenderie.

I demande, un zonage plus précis des secteurs de Bréviéres et des Tierces avec
application des réglements des zones INA et NC, la mise en place de
protections phoniques ¢t de rideaux de végétation.

Nota : Ces poinis ressortissent aux dispositions a prévoir lors de la
mise en chantiers el renvoieni aux préconisations figurani dans le
dossier D.U.P. et sont & étudier lors des études de déitail.

En ce qui concerne la critique relative au fait que le projet aurait di prendre en
compte le volet « développement durable du futur plan local d’Urbanisme pla
commission indique que les dispositions d’un document d’urbanisme doivent
prendre en compte les projets d’intérét général et que le projet de P.L.U. avec
volet » développement durable?comme le prévoit de Code de I’Urbanisme est
en cours d’élaboration et qu’il ne sera probablement, aprés enquéte, opposable
aux tiers qu’en 2007,

Avrieux.
Emplacement réservé le puits de ventilation.

Pas d’observations du public ; le conseil municipal sans donner d’avis explicite
demande le reboisement du site.
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2. Conclusions.

La mise en compatibilité¢ des documents d’urbanisme étudiée avec les communes

concernées par la création d’emplacements réservés n’a pas soulevé d’opposition, sauf
a Villarodin Bourget.

Seront donc a examiner en concertation entre la commune et le maitre d’ouvrage les
emprises des emplacements réservés n® 16 et 15 a St Jean de Maurienne.

Conclusion générale sur les points I et II.

L’enquéte s’est déroulée de fagon satisfaisante ; si I’on excepte les déclarations
a Lanslebourg — Mont Cenis dont les 79 lettres type contre 1’utilisation de la
carriére du Paradis pour le dépdt des déblais venant du creusement des
ouvrages en Italie, il a été enregistré, pour I’utilité publique quatre-vingt-cinq
observations majoritairement, de maniére implicite ou explicite, favorables, a
la nouvelle liaison ferroviaire Lyon-Turin ainsi que pour la mise en
compatibilité des documents d’urbanisme.

La Commission tient a souligner la bonne tenue des entretiens avec les
intervenants durant les permanences et I’excellente concertation avec les €lus et
le maitre d’ouvrage.

Fait & Chambéry,

Le 12 septembre 2006.

La Présidente de ia Commission
Héléne BLANC.

Y~

Le Vice-Président. Membre titulaire.
Christian DELETANG. Lucienne ROSSETTI
Qv
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Conclusions et avis.

» Avant-propos.

Le projet d’avant projet sommaire soumis 4 enquéte concerne la partie, en territoire
francais de la partic commune franco-italienne, sous maitrise d’ouvrage de la sociéié
Lyon-Turin Ferroviaire, de 8t Jean de Maurienne a la frontiére.

Cetie partie dont le tunnel de base sous la massif d’ Ambin est un maillon essentiel, un
maillon clé de la nouvelle liaison ferroviaire, voyageurs et fret, actée dans I’accord
iniernational franco-italien du 29 janvier 2001 devenu aprés ratification par les deux
parlements le Traité International de Turin et confirmée par la suite par plusieurs
décisions et engagements de la communauté européenne et des deux états.

F’analyse et 1'avis sur utilité publique du projet mis & enquéte du 23 mai au 30 juin
2006 ne peuvent donc s’analyser que dans le cadre plus général du Lyon-Turin, les
objectifs et les enjeux ayant ét¢ présentés dans la partie du rapport « Généralités,
Historique ».

Présentanon de la nouvelle liaison ferroviaire.

La commission d’enquéte a donc été conduite A examiner tous les paramétres qui ont
conduit & retenir, dans le cadre européen, cetle liaison conume prioritaire, liaison qui
doit &ire replacée dans le contexte du grand espace curopéen au sein duquel s applique
le principe de la libre circulation des personnes ct des biens.

In effet elle se situe a Pintersection des deux axes fondamentaux de cet espace,
relations Nord Sud, échanges Est Quest.

La réalisation de cette infrastructure ferroviaire, essentielle tant au niveau européen
que régional et national ( pour les deux pays concernés ) doit permettre d’opérer un
transfert significatil’ de la route vers le rail, du transport des voyageurs et des
marchandises.

En effet contrairement a ce qui a €i€¢ affirmé dans certaines déclarations la transalpine
Lyon-Turin n’est pas un simple TGV ( voyageurs )} mais une ligne mixte voyageurs
fret & haute capacité avec un transfert modal significatif pour les marchandises.

Actuellement 75 % des marchandises de ["ensemble de I’Arc Alpin transitent par la
route, contre 67,66 % en 2004 et 52 % en 1984 ( en 2004 route 101,5 MT, rail 48,4
MT ) avec tous les risques encourus pour la sécurité des personnes ( accidents dans les
traversées et agglomérations et dans les tunnels, Mont-Blanc, Fréjus ) et pour
I"environnement { pollutions diverses, effet de serre ).
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La hausse du trafic des marchandises est donc absorbée par la route ; or on estime qu’a
Phorizon 2020/ 2025 les échanges & travers I’ Arc Alpin pourraient, avec notamment
Pélargissement de la communauté européenne & 1’Est augmenter de prés de 80 %.

Les objectifs et les enjeux de la Haison ferroviaire Lyon-Turin sont bien de rééquilibrer
les €changes au sein de I"espace européen entre le rail ¢t la route et en corollaire de ne
plus favoriser le tout routier.

Pour mémoire il faut noter que la croissance du fret entre la France et I’ltalie s’est faite
uniquement au profit du mode routier.

Aussi pour répondre au développement croissani des échanges a travers P’ Arc Alpin et
rendre les fraversées alpines plus slires et plus respectueuses de Ienvironnement, il
devient tmpératif et urgent de prévoir et de réaliser des infrastruciures ferroviaires
performantes et compétitives pour les déplacements voyageurs et surtout pour le fret
en développant le transport modal avec les systémes de fret classique et d’autoroute
ferroviaire ( transport multi et inter modal, transport combing, ferroutage, transport
combiné accompagné ou non, autoroute ferroviaire ).

Aussi I'Union Européenne dans ses objectifs, séeurité des personnes défense de
Penvironnement, économies d’énergie ainsi que la France et Iltalie se sont engagées
pour la réalisation de la nouvelle ligne ferroviaire Lyon-Turin partic majeure du
couloir V, Kiev Lisbonoe, engagements qui se sont concrétisés dans un acte majeur ¢t
fondamental .

Le Traité de Turin.

Au coeur du dispositif se situe la partie commune internationale Franco-italienne avec
deux tunnels de base.

Du bassin saint Jeannais, du sife d’aitaque & St Julien Montdenis a Venaus en Val de
Suse, 53 kiloméires.
Tunnel de Bussoleno de 12 kilométres entre Venaus et Bruzolo.

1l s’agit, ce qui est trés tmportant, de tunnels de plaine, creusés a la base du massif
d’Ambin avec des rampes limitées a 1,2 % { contre 3% pour le tunnel historique ), ce
qui permetfra une augmentation notable du tonnage du fret transporté, amélioration,
indispensable pour rendre le fret par voie ferroviaire compétitif, des vitesses plus
¢levées la régularité de I'exploitation et des économies d’énergie.

Le tunnel du Mont Cenis méme aménagé, consiruit en monotube en 1871 ne répond
pas a ces néecessités : configuration de tunnel d’altitude avec une forte sinuosité et une
déclivité tres élevée a certains endroits.
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En ce qui concerne 'avant projet sommaire soumis a enquéte, I’enquéte concerne
d’une part l'utilité publique du projet, travaux et aménagements de St Jean de
Maurienne jusqu’a la frontiére { Bramans ), auxquels s’ajoute D’utilisation de la
carricte du Paradis 4 Lanslebourg Mont Cenis pour le dépdt des matériaux
d’excavation des tunnels en provenance d’ltalie et d’autre part la mise en compatibilité
de documents d’urbanisme dans huit communes pour les siies de chantiers, le puits de
ventilation d’ Avrieux et les sites de dépét.

Les impacts au titre de la Loi sur PEau ont fait Pobjet d’une enquéte conjointe, le
rapport et les conclusions motivées étant traités par documents séparés et disjoints.

Sur Pensemble des dossiers la commission d’enquéte a constaté que ces dossiers
notamment ['étude d’impact étaient trés complets et que le projet a fait Pobjei de la
part du maitre d’ouvrage, outre les concertations requises par le Code de P’Urbanisme
de réunions d’information, d’une concertation avec les élus ainsi que de nombreux

eniretiens avec les personnes dont les habitations et les biens sont touchés par le
projet.
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I - Utilité publigue.

1/ Travaux, ouvrages, aménagements de St Jean de Maurienne 4 Bramans.{ ..o fws )
TF ALt
» considérant, aprés examen approfondi du dossier et des diverses déclarations et des
entretiens en cours d’enquéte, que la liaison nouvelle ferroviaire Lyon-Turin dans sa
lotalité, ligne mixte voyageurs et fret est un projet essentiel, pour le développement
des ¢changes et ’aménagement du territoire tant au niveau européen que national et

régional en permettant d’opérer un transfert significatif des trafics de la route vers le
rail.

# Considérant que sa réalisation permettra d’assurer une meilleure sécurité des usagers,
une meilleure protection de "environnement par la réduction des pollutions de tous
ordres et de réaliser des économies d’énergie, et qu’en conséquence cette nouvelle
haison ferroviaire a bien un caractére d’intérét général et d’utilité publique.

Vu, par ailleurs les engagements de la communauté européenne pour le financement
du projet.

» Considérant, en ce qui concerne I'avant projet sommaire soumis a I’enquéte, que la
partie frangaise St Jean de Maurienne — Frontiére franco-italienne, de la partie
commune internationale St Jean de Maurienne ~ Bruzolo est un maillon clé,
fondamental pour I’ensemble du projet.

»  Considérant que le tracé retenu permet de réaliser un tunnel de plaine, configuration
incontournable pour rendre la ligne performante.

#  Considérant que compte tenu des caractéristiques techniques de cetie infrastructure en
majeure partie en tunnel de plaine, la nouvelle Haison ferroviaire permetira,

- d’assurer une meilleure protection environnementale du Massif Alpin, dans les
vallées de Maurienne par la réduction des pollutions générées par les trafics
routiers et notamment de diminuer les impacts nocifs sur les parties urbanisées
des itinéraires routiers, { ce gui d’ailleurs a motivé de nombreux avis favorable
de la population de St Jean & Modane),

- d’apporter plus de sécurié aux personnes, ce qui d’ailleurs est un des objectifs
du projet global,

- de réduire les colits d’exploitation avec des économies d’énergie et avec des
vitesses plus élevées sur I'ensemble des parcours tant pour le fret que pour les
voyageurs, de permettre d’augmenter les tonnages de marchandises
transportées, rendant ainsi le transport par rail plus compétitif’ et partant de
favoriser le report de 1a route vers le rail.
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Considérant qu’il résulte de I’examen du dossier et des prévisions données par le
maitre d’ouvrage que toutes les mesures nécessaires et indispensables ont éié éiudiées
et finalisées pour remédier aux génes induites par les chantiers ei par ’exploitation
ultérieure de la nouvelle ligne ferroviaire.

Considérant, ce qui résulte d’ailleurs des déclarations du monde économique, que la
nouvelle liaison ferroviaire permetira un développement économique de la région et
entrainera, par les chantiers, d’assurer un nombre conséquent d’emploi.

Considérant, en ce qui concerne les déblais :

- que L.'T.F. a mis en place un dispositif innovant pour leur gestion ( 18 millions
de m® environ générés par les chaniiers ) permettant une valorisation de 40 %
soit 25 % transformés en granulats de béton, 15 % pour la réalisation de
remblais revégétalisés ( buites paysagées aux Resses ),

- que ces déblais seront transportés autant que faire se peut, par bandes
transporieuses et bennes capotées et que foutes mesures seront prises pour
limiter I’envol des poussiéres.

Considérant que le projet a fait I'objet des concertations requiscs,

- ’une part en application des articles L 300.2 et R 300.1 du Code de
I’Urbanisme pour le déplacement et 1’adaptation de la nouvelle gare voyageurs
a 5t Jean de Mausienne et la nouvelle gare de fret a Villargondran avec
réunions publiques en Septembre et Octobre 2004,

- d’autre part avec les services déconcentrés de 'Etat et les organismes publics
concernés de Mai a Décembre 2005 conformément aux directives du Premier
Ministre des 28 ociobre 2000 et 5 octobre 2004.

Considérant qu’ont €€ tenus plusieurs réunions d’informations el de nombreux
entretiens avee les élus, les représentants d’entreprises et les particuliers dont les
habitations et les biens sonl concernés directement par la réalisation du projet.

Considérant que le tunnel historique dit du Mont Cenis méme amélioré et réaménagé
ne pourra répondre, en raison de sa configuration de tunnel d’altitude avec un tracé
sinueux et des pentes élevées, au développement des échanges el permettre un report
modal et route significatif,

85



A

»

Considérant que le projet est soutenu, avec force, aussi bien par les élus, conseils
municipaux, conseil général, conseil régional que par le monde économique, chambre
de commerce et d’industrie de la Savoie, entreprises sur le bassin Saint Jeannais,
groupement des commercants, artisans et professions libérales du bassin de St Jean de
Maurienne que par différents organismes ou associations :

- Le Comité pour la liaison européenne transalpine Lyon-Turin
( La Transalpine ).

~  La Fédération Nationale des usagers du transport,
- La Fédération pour la protection de la nature.

- Le Conseil syndical des cheminots qui n’a pas déposé au cours de "enquéte
mais qui s’est prononcé lors de son assemblée générale du 20.12.2005 a
Chambéry.

- Par une grande partie de la population, hormis les opposants & 'utilisation de
la carriére du Paradis, et pour le dépdt des Tierces dans une moindre mesure &
Villarodin-Bourget.

Considérant que le projet soumis a enquéle, partie essentielle de la nouvelle liaison
ferroviaire Lyon-Turin, permet de faire face au développement prévisible des
échanges internationaux, de les sécuriser et de favoriser une véritable politique de
fransfert d’une partie significative du transport des marchandises de la route vers le
rail.

Considérant que les inconvénients résultant de la réalisation de cette trés importante
infrastructure, les expropriations, les nuisances de tous ordres durant les chantiers, si
importanies et génantes soient-elles, pour la population, doivent éire relativisés eu
¢gard a I'intérét général et & "utilité publique, sans contexte, du projet.

[.a Commussion d’enquéte & "unanimité, donne un AVIS FAVORABLE,

a la réalisation des fravaux ouvrages et aménagements de la partie en territoire francais, de
St Jean de Maurienne a la frontiére franco-italienne, de la partic commune de la future
liaison ferroviaire Lyon-Turin comprenant,

- La traversée du bassin Saint Jeannais avec la réalisation de deux nouvelles
gares.

- Le tunnel de base, de P'entrée du tunnel sur la commune de St Julien
Montdenis jusqu’a la frontiere ( commune de Bramans ).

- Le puits de ventilation d’ Avrieux.
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- Les zones de chantiers.
- Les zones de dépdts des déblais,

- Recommande,
d’une maniere générale, que soient bien affinées et précisées les mesures
prévues par le maitre d’ouvrage pour remédier aux nuisances de tous ordres
aussi bien durant les chantiers que dans la phase ultérieure d’exploitation.

- que des ¢tudes complémentaires et par la suite des campagnes ponctuelles de
suivi pour le contrle de la qualité de I"air et de 1’eau soient bien effectuées.

- qu’une attention particuliére soit portée, a la réhabilitation des zones de
chantiers et des zones de dépdt provisoire des déblais au réaménagement
paysager et a la végétalisation des sites de dép6t définitifs.

- que les particuliers, notamment pour "acquisition de leurs propriétés soient
indemnisés  leur juste valeur.

- que, par rapporl aux propositions faites jusqu’ici, soit examinée la possibilité
d’acquisitions de propriétés sises trés prés de la future ligne ferroviaire 2 air
libre et du rond point de I’ Amoudon..

- que solent mises en place des protections acoustiques suffisantes, et que
pourraient &tre réalisés des murs anti-pollution ( procédé Noxer congu par la
société Sysa (Eurovia) ).

Recommande que les élus et la population soient bien informés des suites de la

procédure particulierement lors des études de détail pour I’établissement du dossier
d’avant projet détaillé.
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2/ Utilisation de la Carriére du Paradis sur le plateau du Mont Cenis.

Apres examen approfondi du dossier notamment 1’étude d’impact, de renseignements
complémentaires donnés par le malire d’ouvrage et de la visite détaillé du site.

»

Considérant que ce site est particuliérement dégradé par la carriére non réhabilitée par
ED.F., (on constate d’ailleurs que des matériaux divers ont été déposées ces derniéres
années ).

Considerant que la carricre ne doit recevoir que des déblais inertes, les déblais
contenant des maticres toxiques devant, selon la réglementation, obligatoirement étre
traités sur le territoire italien.

Considérant que pour empécher tout envol de poussiéres, aux alentours de la carriére
notamment sur les alpages, le transport a partir de ’ltalie se fera par téléphérique avec
bennes capotées, les déblais étant humidifiés au départ et arrosés lors de leur dépét.

Considérant que les habitations sises & proximité notamment I"Hétel Grand Scala et
"Hotel des Mélézes a 500 metres environ ne subiront de ce fait, durant la période des
depots qu’une géne relativement légére.

Considérant que le comblement de cette excavation, véritable blessure dans le paysage
en permetira la réhabilitation et sa revégétalisation ce qui sera bénéfique pour le
plateau du Mont Cenis.

La Commission, a Punanimité donne wa dvis favorable, a Putilisation de la Carriére dite du
Paradis pour le dép6t de déblais venant du site d’Esclosa.

Recommande,

- sur la nature des déblais : que des contrbles suivis et systématiques soient effectués

sur le site d’Esclosa, aucun déblai susceptible de contenir de I"amiante ou de
Puranium ne devant &étre déposé en France, conformément d’ailleurs a la
convention d’Espoo,

- que d’ailleurs, soit acté de maniére formelle, éventuellement dans Pavenant au
Traité de Turin, 'engagement sur ce point des deux Etats,

- que toutes mesures solent prises, bennes capotées, humidification au départ,

arrosage des déblais lors de leur dépdt, pour éviter tout envol de poussiéres.
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Sur les impacts visuels,

- qu’une €tude précise soit diligentée pour déterminer I’implantation optimale de la
station terminale du téléphérique.

- Qu’aucune piste supplémentaire soit créée pour 1’acces des engins a la carriére.
Sur la réhabilitation de la Carriére,

- Que le réaménagement du site de la carriére du Paradis, aprés comblement de la
dent creuse soit particuliérement étudié,

- Que le site soit réenherbé aux fins de paturage, pour les troupeaux inalpant sur le
plateau du Mont Cenis ; la commission insiste avec force sur ce point.

Fait a Chambéry,

Le 12 septembre 2006.

L.a Présidente de ia Commission
[1éléene BLANC.

Y T~

le Vice-Président. Membre titulaire.
Christian DELETANG. Lucienne ROSSETTIL
"‘/‘,‘
DA tAW

AV

QR 3% 50O
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T % CF
il -~ Urbanisme.
Mise en compatibilité¢ de P.1..U. et de P.O.S. dans huit communes.
La réalisation du projet de la nouvelle liaison ferroviaire Lyon-Turin, partie francaise de la
partie commune France - ltalie, nécessite, outre une modification de 'emprise de
Pemplacement réservé n® 15 figurant au plan local d"urbanisme de St Jean de Maurienne la

création d’un certain nombre d’emplacementis réservés pour,

- les quatre sties d’attaque du tunnel & Villard Clément, Le Plan des Saussaz, les
Sarrazins et a Modane Villarodin-Bourged.

- Des zones de chantiers supplémentaires a Sous Villard Clément, Les Resses d’en
Bas, llaz et 5t Félix.

- Des pistes et installations de chantiers.

- Des sites de dépot de matériaux, La Combe des Moulins, Les Resses, Plan d’Arc,
La Porte ¢t les Tierces.

- Les aménagements hydrauliques 2 Montricher-Albanne.
- Le puits de ventitation d’ Avrieux.

Nota . Le site du Paradis, ancienne carriére n'est pas concerné par celle
procédure.

L’enquéte a ¢té organisée dans les formes prévues par les articles R.11.14.1 du Ceode de
IExpropriation ; 'examen conjoint exigé par Particle L. 123-16 du Code de PUrbanisme
entre les services déconcentrés de PEtat, les communes ¢t le maitre d’ouvrage, les chambres
consulaires ayant €1¢ associées, s’est déroulé le 15 mars 2006.

DPurant I’enquéte quatre personnes sculement ont déposé sur les registres ainsi que les Maires
de Villarodin et d’Avrieux.

Dans leurs délibérations, analysées dans le rapport, les conseils municipaux ont donné avis
favorable avec des demandes diverses notamment a St Jean de Maurienne.

Le Maire de Villarodin Bourget au nom de la municipalii¢ ( pas de déhibération ) a donné un
avis défavorable se pronongant contre le dépdt des Tierces.

Aprés examen attentif et en ce qui concerne Villarodin Bourget, la visite du site,
» Considérant que la création des dits emplacements, ( ou leurs modifications, fonction

du linéaire ), est indispensable pour permetire la réalisation des travaux, ouvrages et
aménagements divers de la nouvelle voie ferrée.
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» Considérant que les études particuliérement les études d’impact, malgré des génes
durant les travaux ne font pas apparaitre, par leur localisation, des risques majeurs
pour I’environnement.

» Considérant qu’aprés travaux, il sera bien procédé a la réhabilitation des sites de
chantiers.

» Considérant de méme que les sites de dépdt provisoires seront réhabilités et que les
sites de dépdt définitif seront réaménagés, avec étude paysagere et végétalisés.

Yu les délibérations des conseils municipaux donnant avis favorable sauf Villarodin-Bourget
opposé au dépot de déblais sur le site les Tierces.

La Commission d’enquéte 4 'unanimité donne AVIS FAVORABLE, a la mise en
compatibilité des plans iocaux d’urbanisme de,

- St Jean de Maurienne
- Villargondran.
- Montricher-Albanne

des plans d’occupation des sols de,

- St Julien Montdenis
- 5t André

- Modane

- Villarodin Bourget
-~ Avtieux

avec mise en conformité subséquente des plans de zonage et des réglements, avec les
remarques et les observations suivantes :

St Jean de Maurienne.

Emplacement réservé n° 16, « abandon » par L.T.F,

La commission ne peut &tre que favorable & ceite formule permeitani Pextension de la
Carriere de gypse de Placoplétre, entreprise importante en Maurienne et la création d’une
décharge de classe I11.

Emplacement réservé n° 15, & 'Est vers Villargondran.,

La commission est également favorable a une nouvelle définition des emprises de
Pemplacement réservé, a I’Est vers Villargondran pour permettre la mise en place d’une zone
d’activités permettant notamment ’extension d’Alcan ; toutefois la réduction, en cet endroit,
au bénéfice de I’Etat entrainerait le déplacement de la sous station électrique et partant, a
POuest de Pextension de I'emplacement réservé; la commission n’a pas d’objections sur ce
point qui doit étre examing par le maitre d’ouvrage avec la commune de St Jean de Maurienne
mais ne peut se prononcer sur |’obligation ( ou non ) d’une enquéte publigue complémentaire
au niveau de "utilité publique.

A
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La Commission est également favorable 4 la réduction en zone centrale de 1’emprise de cet
emplacement réservé pour permettre I’extension de la concession automobile Wolswagen ;
toutefois I’emplacement figurant au P.L.U. approuvé en Décembre 2005 il sera sans doute
nécessaire de déterminer la procédure adéquate qu’il serait nécessaire de diligenter.

Villarodin Bourget, Site des Tierces.

La Commission recommande qu’une nouvelle concertation ait lieu entre la commune et le
maitre d’ouvrage pour déterminer I’emprise exacte qui serait nécessaire ainsi que les
compensations pour la réhabilitation du site.

La Commission rappelle qu’en application des articles L 123.16 et R 123.13 du Code de
I"Urbanisme, la déclaration d’utilit¢ publique, pour laquelle la commission donne avis

favorable, entrainera ipso facto, sans autres formalités la mise en compatibilité des documents
d’urbanisme sus-visés.

R 3% 50
En conclusion, la commission d’enquéte, 2 I’unanimité, donne AVIS FAVORABLE 2 la
déclaration d’utilité publique de I’ensemble du projet mis a enquéte publique et la mise en
compatibilité des documents d’urbanisme dans les huit communes concernées.

Fait a Chambéry,

Le 12 septembre 2006.

L.a Présidente de ia Commission
Hélene BLANC .

Y\ F

Le Vice-Président. Membre titulaire.
Christian DELETANG. Lucienne ROSSETTI
S g/f, )
{ f e ]
DAY
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LISTE RECAPITULATIVE
DES DECLARATIONS « Utilité Publigue ».

Registre et lettres annexées.

Observations ef conditions

Registres | Lettres Total n
d'enquéte
PREFECTURE SAVOIE 2 9 pp [Dont, .
Alternatifs Savoie ; défavorable.
F.NLULT. : favorable,
C.C.L : favorable.
FRAPNA ; favorable avec réserves.
Conseil général : favorable.
Comité ta Transalpine : favorable.
SOUS PREFECTURE
SAINT JEAN DE 0 0 0
MAURIENNE
Communes
3 Saint-Jean de Bont,
Maurienne ? 6 & entreprises.
0 Villargondran 8 4 12
) gt I
(1 Moniricher-Albanne 2 0 2
(1 Saini-Martin La Potie 0
0 Saini—.Michci de 9 9 D{)!’li, . .
Mautienne " " action Vivee en Maurienne,
Appel des Médecins de la Vallée de
Suse.
3 Orelle 2 2
2 Saint-André 1 1
Q  Le Freney 0
£} Fourneaux 0
0 Modane 4 ] 5 { Délibération du Conseil Municipal.
@ Villaredin-Bourget 11 3 14| Lettre du Maire Association pour la
sauvegarde du Moulin.
A.C.C.A. de chasse.
B Avrieux 4 0 4 [ Observations du Conseil Municipal.
0 Aussois 3 0 3t Annotation Maire,
& Bramans 4 0 4
H (iza:ll.‘i;iebourg»l\ﬁom« 36 HIX) 139 Oppostition quasi générale du
comblement de la carriére du Paradis
par les déblais.
Total général 93 132 225
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LISTE RECAPITULATIVE
DES OBSERVATIONS.

Registre et lettres annexées.

Observations

Commentaires de la
commission d’enquéte

PREFECTURE DE SAVOIE 11
Registre 2

- M. Christophe MADQZ. :

Critiques — Projet contestable

- Projet pharaonique.

- Le transport mondial ne peut se faire que par une politique
rigoureuse : réglementation routier, fiscale etc...

- Prévisions trafics irréalistes.

- Axe majeur est ’axe Nord-sud, et Barcelone Milan par
Vintimille.

- Milieu montagnard fragile.

- Pas de retombées économiques. Pas de dessertes T.G.V.
dans la Vallée.

- Coit fin ancien exorbitant. En conclusion contraire
I’intérét général.

Alternatifs Savoie

Critiques trés vives :

Projet affectera les territoires traversés, déblais etc...
Ne résorbera pas le trafic, le fret roulera Alpes du Nord.
Contestation des analyses de trafic.

Besoin social sur fréquence, desserte etc... des TRGV.

Alternatives optimisation modernisation train pendulaire.

Autres solutions a trouver avec intervention des citoyens.
Aménagement du territoire sous contrdle des citoyens.

Tunnel de plaine.

Des projets en ce sens sont en
cours entre R.F.F. et Conseil
régional.

Concerne trafic voyageur et
non le fret.

On ne peut que s’interroger
sur cette formule.

95




ol

Lettres annexdes 9

- ML ISTRE Jean-Claude — Le Pradet Var.

Projet irréaliste dangereux coliteux .
Besoin de plusieurs liaisons a petit colit : possibilités différentes
pour les transporicurs en fonction des changements destinations,

de la Méiéo.

- M. BARDLE René ~ Termignon.

Contre ce projet
- anti-social : va favoriser la délocalisation des centres de
production.
- Anti-écologique : va engendrer de graves problémes,

- Fédération Nationale des usavers des Transports.

Trafic routier des marchandises entraine impacts social et
environnemental inacceptables.

- Maire de Gap et Président Des chambres consulaives des
Hautes Alpes.

Pas de débat public d’ou doutes sur la [¢galit¢ de enquéte.

- Chambre de Commerce ¢t d’Indusirie de Savoie.,

Liaison essenticlic, maillon clé pour le Fret en Europe doit éire
une priorité budgétaire nationale.

Prévoir mesures compensatoires pour les entreprises touchées.

- Fédération des Chasseurs de Savoie,

Couloirs biologiques compensations financieres,
- Frapna

Favorable au transfert marchandises de la route vers la rail mais
diverses objections & demandes d’ordre général.

- Conseil général de Savoie
Attention a porter sur les projets industriels.
Comité pour la liaison européenne Transalpine.

A

Recu le 9 mai 2006,
Défavorable.

Apparait comme irréaliste.
Confusion avec le Mont-
Rlanc.

Deéfavorable.

Favorable,

Pas d’avis sur le projet lui-
méme.

Avis trés favorable.

Avis non précisé.

Demandes  diverses,  pour
compenser les impacts sur la
faune sauvage.

Avis favorable.

Avis trés favorable.

Tres favorable.
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SOUS - PREFECTURE
DE SAINT-JEAN DE MAURIENNE

Communes
0 SAINT-JEAN DE MAURIENNE
Registie 9

- Mime ROUSSEAL :

Deux entretiens problémes acquisition de sa maison par L.T.F,, du
jardm par a ville.

- Messieurs VERNEY, VIALET, CLOS et MANGANO

Rue du Capitaine Balard.
Exigent,
- Transpori des déblais par voies téléportées ou tapis
roulants.
- Analyses des gravais.
- Sécurisaiion des chantiers.
- Respect de I’Arc et des Sources.
- Information de la population.

- Réalisation d’une déviation demande fajte en 2001. a

- Groupement des commercants, artisans et professions libérales
du Bassin de 5t Jean de Maurienne,

Permettra de réduire le trafic routier de

Penvironnement.

espére  respect

~ M. PAPELLI Dominigue : suggére réouverture des gares de
campagne, haltes.

- M., BURLON demande de renseignements.

- Sociéié Bertrand Distributions,

Appelle attention sur ses problémes : permis de construire refusé
car terrain gelé par le projet L.T.F. impossibilit¢ d’aider
Pentreprise Pactuelle entreprise, d’ou problémes graves.

ok

Renseignements donnés.

Pas d’avis défavorable.

C’est ce qui est prévu.

Ne concerne pas ie projet
soumis a enquéte.

Projet  ancien:  ville 7/
département / communauié¢ de
communes.

Avis favorable.

Pas d’avis précis.

Dossier examiné par
collectivités territoriales :
communes et Communauté de
communes.

97




vl

- Mme DIDIER Raymond.

- M. BOIS Fernand.,
Syndicat C.G.T. des cheminots de Maurienne.

Pas d’avis sur le projet mais demande emplacement exact du
nouveau dépét.

- Association_des habitants du OQuartier du Moulin _des Prés

demande sous la nouvelle voie soit piétons et deux roues.

Lettres annexées 6

- M. et Mme LAPERDRIX

Hotel de Savoie et de la gare demande acquisition de I’hétel, la
nouvelle gare devant étre située a plus de 500 m de la gare
actuelle.

- Mme GIPPA.

Conseillére régionale s’interroge sur :
- espace réservé aux scrvices, traction ¢t maintenance.

- Mme LUCIANI.

Liaison indispensable.
- Ets FINDER.
Registre et document annexe.

Remarques et préoccupations pour leur entreprise lors des
chantiers : risques de poussiéres.

- Entreprise Placoplitre / Société GYPSE de Maurienne,

Probléeme zone de la combe des Moulins retenue pour dépdt des
déblais.

Continuité du service de transport ferroviaire devant les chantiers.

Favorable,

Prévu.

A voir avec Maitre d’ouvrage.

Avis favorable.

Avis favorable,

Probléme 3 examiner et
solutions a définir avec le
maitre d’ouvrage.

Situation en cours d’examen.
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- Trans-Alpes.

Cars minibus taxis.

Intérét du projet mais remarques :

- Ne peut s’agrandir & Plan Pinay 2 Villargondran d’od
construction a Saint Jean: date a laquelle leurs biens
seront acquis.

- Accés 4 leur terrain dans fa Z.A. du Pré de la gare a Saint
Jean demande bretelle de raccordement a P Avenue

d’Ttalie.

- Accessibilité a la gare routi¢re de Saint Jean : probléme du
dimensionnement.

Favorable.

A voir avec maitre d’ouvrage ;
semble possible.

Ville et SN.C.F.
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0 VILLARGONDRAN 12
Registre 8

- M. FANTIN et MOLLARD

Concernés par I’acquisition de leurs maisons soumises 4 des
nuisances sonores souhaitant la réalisation du projet sinon
demandent des mesures pour y pallier.

- M. DUC Raoul.

Date de versement des indemnités.

- M. et Mme JACORB Jean-Michel.

Nuisances durant les travaux d’ol expertise sonore et constat de
I’état des fagades avant et aprés les travaux.

Probleéme perte de valeur de leur propriété.

- M. MARTINEZ BOT.

A €t¢ oublier semble-t-il sur les plans : terrain industrie] de 5 ha, 2
puits a usage industriel droit d’eau sur P’ Arc.

- M. et Mme CAMPAGNOLOQ.

Pas d’opposition d’ordre général mais concernés par ’acquisition
de leurs biens formulent plusieurs demandes :

- Organisme acquéreur
- Date
- Montant

- M. et Mme VALLON,

Lotissement Plan de I’Amoudon & proximité des futurs travaux,
d’oti nuisances importantes,

Demandent : évaluation de leur bien avec offre d’achat par L.T.F.
ou autre organisme.

- Mime BARBON Corinne, Restaurant Le Capucin Gourmand.

Demande & étre associée 4 la cellule « Grands chantiers », pour
besoins du personnel des chantiers.

Favorable.

Favorable.

Favorable.

A vérifier par le maitre
d’ouvrage lors des études de
détail et de I’établissement de
PAP.D.

Tous ces points ne peuvent
étre  examindés d’aprés la
D.UP. lors de enquéte
parcellaire,

Favorable.
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- M. GANDOIN Patrice. Les anciennes Resses.

Impacts négatifs sur la commune notamment par e dép6t des
Resses.

Lettres annexées 4

- M. DELEAN Thierry, Lotissement Plan de I’Amoudon.

Propriété va se trouver a prés de 30 métres du futur rond point
d’oli nuisances trés fortes. N’est pas opposé au projet mais
demande acquisition de sa maison.

- M. et Mme DELLACHA. Lotissement Plan de I’ Amoudon.

Maison & 75 métres, d’oi1 nuisances demandent, expertise avant et
aprés travaux .

Acquisition de leur maison.

- M. et Mme RICCIO. Plan de 1’ Amoudon.

A 50 metres des infrastructures demandent acquisition de leur
maison.

- Société Francaise du Tunnel Routier du Fréjus.

Questions diverses.

Probléme étudié par ailleurs.

Favorable.

Favorable.

Analyse particuliére dans le
rapport.

101




ol

a SAINT-JULIEN MONTDENIS 11
Registre §

- M. BOSCH Patrice.

Globalement favorable, remarques :

- Nuisances des chantiers d’oti évaluation d’un périmétre
dont les habitants auront le choix, soit de vendre , soit de
rester dans leur maison avec protections notamment
phoniques avant le début du chantier.

- Traitement des poussiéres, etc. ..

- Mme BOCH Elisabeth.

Nuisances par le chantier sous Villard Clément donc protections
phoniques, interdiction engins bruyants entre 22h et 7h.

Protection contre les poussiéres.
Expertise maison avant travaux.

- Mme DUFQUR et SALVATOR.

Remise en état des terrains aprés travaux .
Insonorisation de leurs maisons.

- M, GILLES César,

Doublement du futur pont voie ferrée avec pont routier.

- M. CONVERT Jean-Louis.

Mise en place d’une charte de qualité environnementale, limitation
des déchets de chantiers,

Protections phoniques.

Indemnisation des préjudices.

Favorable.

Avis favorable.

Pas d’avis contraire.

Favorable.
Commune et SN.C.F.

Avis favorable.
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Lettres annexdes 6

- M. et Mme GERAUD.

Bouleversés par le projet qui prend leur propriété.

- Mme Elisabeth BOCH

Demandes diverses.

- Mme FALCOZ.

Demande isolations phoniques.
Constructibilité de son terrain.

- M. DIDIER et Mile DIDIER,

Pas d’opposition mais demande isolation phonique, arrosage du
chantier.

Nettoyage aprés chantier des toits et des facades.
Merlon de protection.

- M. et Mme MARML

Mesure de prévention 4 prendre contre les dégradations.
Protections contre les nuisances.

Prise en charge des dommages 20 aprés.

Expertise des maisons riveraines.

- M. et Mme BARD.

Demande de renseignements sur les possibilités de relogement et
de reconstruction de I’atelier de menuiserie,

Semble étre favorable.

Favorable,

Favorable.
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8 MONTRICHER - ALBANNE 2
-M. OTTENIO.

Moyens retenus satisfaisants mais souligne géne pour la
population durant les travaux.

- M., Paul VERNAY, Saint Jean de Maurienne.

Tunnel non indispensable mettre aux normes ouvrages existants.

@ SAINT MARTIN LA PORTE 0
0 SAINT MICHEL DE MAURIENNE 2
Registre

- Association Vivre en Maurienne,

Scepticisme : en méme temps projets routiers concernants A48 et
AS1,

Atteintes a Penvironnement.

Risques : eau, géologiques, pollution atmosphérique, déblais,
amiante.

Appel des Médecins de base du Val de Suse, risques d’amiante.

o ORELLE. 2

- Demande de M. le Maire.

Utilisation de "autoroute plutdt que la RN 6 pour les camions.

- M. André CHAMPION, Association Réagir,

Critiques trés vives,
Contradiction car maintien A 48 et A5].

Nécessite d’améliorer réseaux existants y compris Tunnel
historique.

Faire une autre politique des transpoits,

Favorable.

N.B: avis favorable sur le
registre P.O.S.

Habitant Saint Jean de
Maurienne a fait avec d’autres
une déposition & St Jean dont
il ne ressort pas un avis
défavorable.

Analyse  particuli¢re  dans

chapitre Associations.

Est prévue.

En cours.
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Q SAINT-ANDRE I
Registre

- M. FRANCART Jean-Pierre, La Praz, Adjoint au Maire.

Pas d’observation négative ; seule remarque : il ne semble pas
avoir été prévu de plateforme de transbordement des véhicules.

0 MODANE 5
Registre 4
- Famille OLIVE.
Représentant 23 personnes.
- M. CIPIERE
Directeur Technique Adjoint SFTRE
-M. THOMAS.
Différences avec projet Alpes Tunnel notamment voie ferroviaire.
- M. MARISA.

Favorable mais remarques diverses.

Lettres annexées 1

- Délibération Conseil Municipal,

a  VILLARODIN - BOURGET 14
Registre 11

Entretiens oraux avec plusieurs personnes ( pages 3 )} qui ont
déposé par la suite.

- M. Pierre ROLANDO,

Contre dépdt de déblais zone des Tierces. Destruction du site des
Moulins.

Avis favorable,

Questions examinée lors des
études de détail et de
Pélaboration de I’A.P.D.

Avis trés favorable.

A rapprocher lettre SFTRF
annexée registre
Villargondran.

Fax de M. Guillaud concerne
Ia Loi sur I’Eau.
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- Messieurs BUISSON Roger et Alain.

L’enquéte n’est qu'une formalité administrative pour « légaliser
les travaux ».

Pas de dépot sur la zone des Tierces.

- M. BUISSON Didier,

Appelle attention sur le dépdt déblais sur a zone des Tierces.
Semble contre le projet.

- M. LOZAT Albert.

Projet : désastre écologique pour la commune : Jjardins, digue,
zone de Tierces.

- M. BUISSON Léon, St Pierre le Bourget.

Nuisance sur la zone des Tierces,
Tensions, suspicions, etc...

- M. BUISSON Christian.

Critiques trés vives sur non respect lors du chantier de la
descenderie, atteintes aux sites des Moulins et des Tierces.

- M. BUISSON Jean-Francois.

Il ne s’agit que d’une consultation et ’expérience montrée que les
remarques ne sont pas prise en compte.

Pas de dates pour début ¢t fin des travaux.
Atteintes a ia zone des Moulins et 4 1a zone des Tierces.

- Mesdames LAURENT, DIORCET BERMONT.

Opposition au dépdt des déblais sur la zone des Tierces et 2
IPemprise sur la zone des Moulins.

Nuisances importantes

Compensation financiéres aux habitants et non toutes a la
commune,

Au  niveau d’une enquéte
D.U.P. il n’est pas possible de
donner des dates précises.
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- Mme GUILHERMET Aurélie.

Demande qu’assurance soit donnée sur le financement avant les
travaux et qu’aucune décision ne soit prise tant que la situation en
Italie n’est pas réglée.

- M. BUISSON Rémy

Contre ce projet « qui détruit tout »
-FASAVA.

Favorable mais propose que soit utilisée la zone d’Illaz pour les
déblais.

Leftres annexées 3

- M. RATEL, Maire,

Inquiétudes sur la suite : qui tiendra les engagements de L. T. F. ?

Demandes : réduction de Pemprise sur le secteur des Moulins
accompagnement socio économique.

- Association de Chasse Communale Acréée.

Passage pour les animaux.
Dédommagement si problémes sur les Ticrees.

- Association pour Ia sauveparde du site du Moulins.

Contre le dépdt des déblais sur e site du Moulin et sur le site des
Tierces,

o AVRIEUX 1
Registre 4

- M. BUTTARD Jean-Claude.

Importance particuliére de ce projet donc favorable avec diverses
recommandations,

- Association Communale de Chasse Agréde.

Préjudice causé aux animaux par les tirs, dispersion du gibier
demande compensations financiéres.

el

Analyses avec positions des
communes.

Chapitre sur fa chasse.

Pas d’avis global.

Analyse particuliére.

Favorable.
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- Président Association Vivre 3 Avrieux. Favorable.

En principe d’accord sur fe projet & condition que les sites ne
soient pas défiguré que la flore et Ia faune soient protégées et
s'interrogent sur les liaisons ferroviaires futures pour les
voyageurs.

- Conseil Municipal. Favorable.

La structure routiére RD 215 n’est pas compatible avec le trafic
poids lourd d’oll souhaitable de réaliser un parking et une route.

0 AUSSOIS 3
Registre 3

- M. PEYMICHON,

Président de I’ Association d’Histojre et de I’ Archéologic de
Solliéres Sardiéres.

Rétablissement dy poste télégraphique optique Chappe sur le site
du Paradis par L.T.F.

- Mme Michéle COUVERT.

Diverses critiques :

Anormal de commencer les travaux ¢ot¢ France avant I’enquéte
publique et que les problémes italiens ne sont pas réglés.

Thémes abstraits invérifiables d’ot grande suspicion.

- M. Alain MARNEZY . Maire d’ Aussois. Dossier sur I’Eau.

Risques sur les eaux impacts nocifs ; poussiéres et polluants
atmosphériques.

0 BRAMANS 4
Registre 4
- M. et Mme MARGOT. Favorable,
- Mile BOROT Corinne., Favorable.

Intérét de cette liaison ferroviaire mais mesures de précaution 3
prendre.

wde
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- Mile BOROT Amandine.

Pas d’objections mais respect de I’environnement,

- M. NOVERO Laurent.

Demande d’informations.

0 LANSLEBOURG-MONT-CENIS 139
Registre 36

- M. et Mme FARRE, Lanslevillard.

Fausse démocratie de Penquéte.
Revoir tout le systéme de transport des marchandises en Europe.
Imposer ferroutage aux camions.

Contre les déblais au Mont Cenis : risques sanitaires, uranium,
amiante,

- Mme AMSELMET Andrde.

Contre le projet : poilutions diverses,

- Mme JORCIN Catherine.

Site su Paradis transformé en poubelle.
Poussiéres poliuantes durant les travaux.
Impacts négatifs sur le tourisme.

- Mme, JORCIN Filiiol Virginie,

Pollutions

Manques d’informations.

Proximité hotels, habitations, commerces.

Impact sur ’agriculture ignoré : zone A.O.C, Beaufort,
Atteinte sur tourisme.

Probléme amiante, uranjum.

ot

Favorable,

Contre les déblais au Paradis.

Contre les déblais ay Paradis,

Contre les déblais au Paradis.
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- Mme JORCIN-ROCH Jacgueline.

Rumeurs diverses d’o0 nécessité d’une étude par des spécialistes
indépendants de L.T.F.

- M. et Mme CLARETTO.

Affirmation : déchets radioactifs et amiantiféres.

- Docteur Vincent LECARME, Lanslevillard.

Inquiétudes : amiante et uranium.

- JOUE

Contre le dépdt dans carriére du Paradis.

- ILLISIBLE,

S’assurer que P’extraction est bien faite.

- ILLISIBLE,

Contre en raison du dépét de « déchets au Mont Cenis 3.

- DUMONTET Nathalie et Alexis JORCIN.

Contre le projet LYON-TURIN :

- DeEpbt des déblais chargé en amiante et uranium dans la
carri¢re du Paradis.

- Avenir des sources.

- Substances toxiques : pollution de I’air.

- Zone A.Q.C. Beaufort.

- Atteintes au tourisme.

- M, MEROT René.

Non au dépét de déblais sur le site du Paradis,

~ Mme GRAVIER Marléne et MARCK Philippe.

Atfteinte 4 la santé.

- M. BURDIN Ludovic.

Pollution inadmissible.

Sous ces conditions n’est pas
défavorable.

Contre les déblais au Paradis.

Contre les déblais au Paradis.

Contre les déblais au Paradis,

Favorable avec réserves,

Défavorable.

Défavorable,

Oui au LYON-TURIN
Non aux nuisances
favorable au projet.

donc

Défavorable,

Contre les déblais au Paradis,
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- Mlle BURDIN Marie.

Analyses a faire sur les minéraux extraits,
Le site du Paradis doit étre protégé.

- M. BURDIN Thierry,

Mangque de concertation ni d’informations sur les risques.

- M. et Mme DAMIE Raymond, Lanslevillard,

Pollutions.

- Famille EXCOFFIER.

Déblais nocifs : amiantes, uraniam.

- BURDIN Gilles,

Contre déblais sur le site du Paradis.
Amiante, uranium, poussiéres.

- Mme GAGNIERE Marie-Antoinette.

Favorable.

- M. GAGNIERE Didier,

Intérét du projet n’est pas remis en cause mais inexactitudes,
oublis, contradictions dans le dossier.

- Mme LECARME Mircille, Lanslevillard,

Inquiétudes :

- Environnementales.

- Santé publique.

- Dégats causés par ’amiante et I’uranium.
- Coiit exorbitant.

- Pas de concertation .

- Utiliser le tunnel existant.

- Mme BISON Nathalie et FOUCHE Emmanuel, Lanslevillard.
+lettre type.
Opposition.

Pas d’avis précis.

Défavorable,

Contre les déblais au Paradis.

Contre les déblais au Paradis,

Contre les déblais au Paradis.

Favorable.

Favorable,

Plutét défavorable au projet.

Contre les déblais au Paradis.
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- M. SERVOL Christophe et CHEGROUNE Matlika,

Non & cette liaison ferroviaire.

- M. et Mme SUJIFFET Christine et Pascal.

Favorable au L.T.F. mais contre
italiens en France.

la récupération des déchets

- M. et Mime BERNERON Yves et Geneviéve, Lanslevillard.

Déblais dans la carriere du Paradis - amiante, uranfum, poussiéres.

- ILLISIBLE.

Réserves sur les déchets déposés au Mont Cenis : roches riches en
amiante et uranium.

- Mlle GAGNIERE Rachel.

Poliutions diverses.

- M. SUIFFET Guy.

Projet de dépdt au Mont Cenis -
-~ Lacommune n’a pas été consultée,
- Site extérieur au trace donc opposition nécessité d’études
complémentaires,

- M. PERRIN.

Techniquement possibilité d’entreposer déblais mais précautions &
prendre,

1 serait bon de limiter les transports de marchandises,

- Mme THOMAS Monique.

Opposition ; projet incompatible avec Penvironnement, de Peau,
air et amiante, uranium.

- Famille DEBURE.

Observations relatives au dépdt de déblais sur le site du Paradis :
risques divers,

Défavorabie.

Favorable au L.T. mais contre
les déblais au Paradis.

Contre ies déblais au Paradis.

Pas d’avis précis,

Contre les déblais an Paradis.

Interrogation sur le projet lui-
méme, sur le dépét du Paradis.

N’est pas défavorable ay

projet,

Défavorable.

Contre les déblais au Paradis.
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- M. MELPUROT Georges, Solliéres Agriculteur,

La Maurienne n’a rien 4 gagner 4 ce projet .
Risques liés aux déchets.

- M. DIMEY Bernard, Soliiéres.

Concertation demandée avec les agriculteurs, effet du dépdt des
déblais au Paradis.

- M. BERNARD. Société de péche de Lansleviliard,

Pas d’accord avec ce projet inutile, gouffre financier.
Mettre aux normes le tunnel du Mont Cenis.

- ILLISIBLE .

Non au projet.

En résumé :

“Faverables 5
- Favorables au projet mais contre les déblais au Paradis 3
-Défavorables . . T 11
- Contre dépot des déblais au Paradis T 14
-Pasdavispréeis T 3

Total 36
oA

Défavorable,

Pas d’avis précis.

Défavorable.

Défavorable.
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Lettres annexdes 24 103

- M. PELLICIER Bernard, Président du Syndicat Beaufort.

Inquiétude sur le stockage des déblais sur le site du Paradis -
poussiéres sur les troupeaux et radioacticité d’ou demande,
mesures pour éviter les pollutions.

Plan de surveillance des roches entreposées.

Concertation avec le syndicat et les producteurs.

- M. ROCTON Jean, accompagnateur en montagne, Sardidres.

Trés grandes inquiétudes sur les nuisances possibles.

11 serait préférable de faire d’abord le ferroutage sur Paris Lyon et
mettre aux normes le tunnel du Mont Cenis,

- Mme BISON Augusta, Bessans.

Avec 6 signatures,

- M., GUIGUE, Président F.D.S.E.A. de la Savoie.

Utilisation de la carriére du Paradis : craintes pour les travaux d’on
demande surveillance et prise en compte du pastoralisme.

- Mime GILLI Marie-Claude, GILLI Arnaud, SUIFFET Martin.

Pollutions sur le Mont Cenis ( 3 lettres ).

- Mme BOROT Marie-Louise et Mme MANUEL Svlvie.

Risques sur la santé, I’agricuiture, I’eau ¢t le tourisme.
Contre les déblais dans la carriére du Paradis, amiante, uranium.

- M. TOURNEBIZE Philippe.

Risques sanitaires, écologiques.

Ces demandes sont tout & fait
recevables.

Favorable sur le projet lui-
méme.

Piutdt défavorable.

Contre le dép6t a Mont Cenis.

Cette demande est tout a fait
recevable,
Plutdt favorable au projet.

Défavorable.

Contre le dépdt a Mont Cenis.

Contre déblais au Paradis.
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- Groupement intercommunal du développement agricole de Haute

Maurienne. GIDA.

Alerte sur les éventuelles conséquences sur la production
fourragére ( notamment sur les prés de fauche ) et les productions

fromageéres.

Demandent : engagement fort par rapport au stockage de
matiéres dangereuses

Concertation.

- Mme ROCHE Martine. Lanslevillard.

Inquiétudes sur Putilisation de la carriére : eau, air, flore et faune.

- M. et Mme LE BARS Cécile et Hugues, Termignon.

Opposition au dépét des déchets 3 Mont Cenis.

- M. LIGNIER Jean. Lansleviilard.

Doutes et inquiétudes sur un tel projet.

Insiste sur D’information des populations car déclarations
contradictoires.

- Mme BADOUX Danielle,

Ne souhaite pas de déblais sur le site du Paradis.
Risque de contamination des minerais.
Asséchement des riviéres.

- M. et Mime JORCIN Benjamin.

Alpagistes sur le platcau du Mont Cenis: inquidtude sur le
stockage des déblais.

- M. et Mime FILLIOL Pierre, Lanslevillard,

Inquiétudes sur les impacts de ce projet notamment sur le Mont
Cenis.

- M. et Mme SUIFFET.,

Scandalisés par études faites sur le projet L.T.F.

Inquiétudes sur le site du Mont Cenis.

e

A rapprocher demandes du
Syndicat Beaufort et de
F.DSE.A.

Nota: analyse dans chapitre
Agriculture.

Pas de jugement sur le projet
lui-méme.

Contre les déblais dans la
carriére.

Défavorable au projet.

Pas d’avis précis.

Défavorable.

Contre les déblais au Paradis.

Contre les déblais au Paradis.

Contre les déblais au Paradis.
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- Mme CIMAZ CHIAPUSSO, Hétel Gran Scala Mont Cenis.

Tient & préciser que leur établissement et non est un refuge, a
proximité du site du Paradis et qu’il y a d’autres activités 4 moins
d’un kilometre.

- Mme HARS Rogzenn, Conseiller général du Canton de
Lanslebourg Mont Cenis.

Inquictudes sur le site du Paradis d’ot demande procédure trés
stricte de surveillance des travaux,

- M. REY Frangois, Prieur du Mont Cenis. Curé de Lansleboure.

Grande inquiétude sur le projet L.T.E.

- Mme DE Simone, Hétel restaurant Les Mélizes.

Pas convaincue que le comblement de la carriére soit une solution.

- M. CAVARGNA Bussoleno ¢t M, PERINO Candove, Val de
Suze.

Demande de repousser la demande d’utilité publique et 4 L.T.F.
d’approfondir le dossier.

- M. Jacques FINIELS.

Dossier de 15 pages fourni 4 ’appui d’un recours gracieux aupreés
du Préfet de Savoie ; ce dossier doit étre considéré comme des
observations de sa part.

En résumé :

- Favorables avec interrogations sur la carriére 4
- Contre dépét des déblais au Paradis 10
- Défavorables ... oo 8
~DIVers 2

Total 24
Lettres type défavorables .~~~ 79

Particulierement contre les dépéts des déblais dans la carricre,

Confusion entre la carriére et
Ia zone d’étude.
Pas d’avis précis.

Favorable,

Défavorable.

Conire les déblais sur le site.

Défavorable.

Contre les déblais au Paradis.
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- Hors enquéte : 21 letires

- M. et Mine DE Simone, Hétel des Mélézes.

Demande 4 la Présidente de la Commission d’affirmer
publiquement qu’il n’y a aucun risque sur le dépdt des déblais au
Paradis.

- 6 lettres ( Rhéne et Ain ).

Randonneurs opposés sur les déblais dans le site du Paradis.

- 14 lettres types

Résumé Lanslebourg.

Favorables avec interrogations sur la carriére 9
Favorables au projet mais contre les déblais dans [a carriere .3
Défavorables . .. T 98
Contre dépdt des déblais sans avis sur le projet 24
Divers . T 5

Total 139

Letire postée le 1% juillet,
recue le 03 juillet.
Hors sujet.

Postées le 04 juillet, regues le
06 juillet,

Regues 4 partir du 5 juillet
dont une de Nice le 28 juillet.
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ANNEXES

. LYON - TURIN FERROVIAIRE.

. LIAISON FERROVIAIRE LYON ~ TURIN, PROJET GLOBAL

. SITES DE DEPOT DE DEBLAIS.

. LIAISON FERROVIAIRE LYON - TURIN, MISE EN
COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME.

. LIGNE FERROVIAIRE LYON — TURIN, MISE EN
COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME ( 8
COMMUNES ).

. PERMANENCES DES COMMISSAIRES ENQUETEURS.

© ¢ ®
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Annexe 1.

Lyon — Turin Ferroviaire.

Résolution des communautés européennes retenant la Haison
Lyon-Turin comme maillon clef du futur réseau
transeuropéen des lignes 4 grande vitesse.

17 décembre 1990,

Convention alpine et protocole d’application de cette
convention dans le domaine des transports, signé a Lucerne.

1991
les 30/31 octobre 2000.

Création du comité pour la liaison européenne Transalpine | 1991
Lyon-Turin.
Sommet d’Essen 1994,

Retient 14 projets prioritaires pour assurer un
développement européen harmonieux dont Corridor 5 : axe
Kiev Lisbonne via la Slovénie, la section Lyon-Turin 3
travers les Alpes en étant un maillon essentiel.

Création d’un groupement d’intérét économique européen
entre la SNCF et la Société italienne des chemins de fer,
Alpetunnel.

Novembre 1994,

Constitution de la Commission intergouvernementale
franco-italienne { CIG).

Janvier 1996,

Décisions du conseil du Parlement européen,
Confirmations des orientations communautaires pout le
réseau transeuropéen de transport.

23 juillet 1996.

Rapport final des études de faisabilité réalisées par Décembre 2000,
Alpetunnel.
Accord intergouvernemental franco-italien pour la 29 janvier 2001.

réalisation du Lyon-Turin publié par décret n® 2003/1399.
Ratification par les parlements francais ( 25 février 2002 et
italien 12 septembre 2002 ),
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Traité International de Turin 31 décembre 2003.

Livre blanc sur la politique européenne des transports & 12 septembre 2001.
horizon 2010.

Création de la Société Lyon-Turin ferroviaire ( L.T.F. ) 02 octobre 2001.
filiale de RFF et de RFI.

Rapport du groupe Van Miert. 27 juin 2003.
Validation de I’avant-projet sommaire par la CIG. Octobre 2003.
Approbation de I’avant-projet sommaire par les 2 22 décembre 2003.
gouvernements.,

Décisions du Conseil et du Parlement européen : priorité de |29 avril 2004.
la liaison Lyon-Turin.

Mémorandum d’entente entre la France et Pltalie et décidant | 5 mai 2004.
de la réalisation de I’avant-projet de référence pour I'Italie et
’avant projet détaillé pour la France.

Ratification du protocole transport, par la France, de la Mai 2605.
convention Alpine.
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Annexe 2,

Liaison ferroviaire Lyon — Turin.
Projet global.

» 11— Partie francaise.

Maitre d’ouvrage : Réseau Ferré de France ( R.F.F ) est de Lyon, Saint Exupéry — St
Jean de Maurienne.

1. Ligne T.G.V. ( voyageurs ) 80 kilométres d’environ de Saint Exupéry 4 Chambéry.
2. Ligoe Fret — 80 kilométres environ St Exupéry a la Combe de la Savoie.
3. Ligne mixte - 33 kilométres environ - Combe de Savoie — St Jean de Maurienne.

Tunnel sous les massifs de Chartreuse et de Belledonne.

» I - Partie commune, franco-italienne.

Maitre d’ouvrage : Lyon Turin Ferroviaire ( L.T.F. ) de St Jean de Maurienne i
Bruzolo 74 kilométres environ, avec tunnel sous le massif d’Ambin 53 kilométres
tunnel de Bussolenol2 kilométres,

E

» III - Partie italienne.

Maitre d’ouvrage : Réseau Ferré Italien ( R.F.I. ) de Bruzolo & Turin.
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Annexe 3.

Sites de dépots des déblais.

La Combe des Moulins - St Jean de Maurienne,
ancienne carriére de Gypse
a P’étude pour son utilisation

Les Resses — Villargondran,
3,6 millions m* de déblais déposés sur des terrains adossés a la montagne.

Plan d’ Arc — St Julien Montdenis,
Capacité 1,8 millions m?,

La Porte — St Martin La Porte,
Dépression naturelle, capacité 350 000 m2.

Les Tierces — Modane et Villarodin-Bourget,
2 millions m?.

Site du Paradis — Lanslebourg,
4,5 millions m’ de déblais inertes provenant du chantier du Portail Est du Tunne] de
base de Venaus et du Portail Ouest du Tunnel de Bussoleno en Italie.
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Annexe 4.

Liaison ferroviaire Lyon — Turin.

Mise en compatibilité des documents d’Urbanisme.

Emplacements réservés.

St Jean de Maurienne.

Réduction de 1300 m? de I’E.15 inscrit au P.O.S.
Création de I’ER 16, pour un dép6t de matériaux a Ja Combe des
Moulins.

Villargondran. Extension de 280 000 m? de I’ER 2, Plan Pinay Les Resses, Les
Resses d’en bas pour les installations techniques et la zone de dépot
des Resses.

St Julien Montdenis. | Création de 6 emplacements

N° 6 zone de chantier de Villard Clément.

N® 7 site de dépdt du Plan de I”Arc.

N° 8§ zone de chantier de St Julien.

N° 9 zone de chantier de I'lilaz.

N° 10 zone de chantier de sous Villard Clément.

N¢ 11 zone de chantier de sous Villard Clément.

Modification.

N® 43 inscrit au PLU par le tracé diminution de 23 420 m? au profit
des ER 6 et 10.

Montricher-Albanne.

N°®2,3, 4 et 5 pour les aménagements hydrauliques.

Saint André. N® 8 secteur des Sarrazins pour installations techniques.
Réduction de 7 200 m? de ’emprise de 'R 43.
Modane, N®10, 11, 12, superficie 190 200 m? pour les pistes de chantiers.

N° 13 pour les installations de chantiers.

Villarodin-Bourget.

N° 8 installations de chantier et d’exploitation.
N® 9 chantier et dépdt de matériaux, site des Tierces.

Avrieux.

N®1 Puits de ventilation.

GR 3% 50
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Annexe 5.

Ligne ferroviaire Lyon — Turin.
Mise en compatibilité des documents d’Urbanisme.

Huit communes.

Communes. Nombres |Registre. Délibérations.
St Jean de 0 27 juin 2006
Maurienne. Favorable avec plusieurs points
d’application a revoir.
Villargondran. 0 30 juin 2006
Favorable « implicite » quelques points a
revoir,
St Julien 0 4 juillet 2006
Montdenis. Avis favorable.
Montricher- 1| M. Ottonio, {2 juin 2006
Albanne. favorable. Avis favorable.
Saint André. - Pas de délibération.
Modane. 2iCipiere  société |28 juin 2006.
FIRF utilisation | Favorable au projet sans précisions sur
des pistes de|l’urbanisme.
chantier.
Thomas,
différences entre
dossier
Alpetunnel et
L. T.F. inexact.
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Villarodin-
Bourget.

Guilhermet
Aurélie:  dépbt
de déblais en
zones protégées.
Lettre du Maire.

Autre

documents :
concernant la
DUP et la loi sur
I’Eau.

Pas de délibération.
Lettre du Maire au nom de la municipalité,
avis défavorable :

ER plus vastes que celles
affectées a la descenderie.
Réglement laxiste.

Contre ’utilisation du site
du Moulin.

Avrieux.

Observation au
nom du Conseil
Municipal.

Favorable.

TOTAL

Dont deux par les
Maires

Préfecture et Sous-Préfecture aucune déclaration.

GR 3% 50
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Annexe 6.

Permanences des commissaires enquéteurs.

Mairie de Jour Heures Commissaire
St Jean de Maurienne. |31-mai 14h00-17h30
17-juin 08h30-12h00 H. Blanc
Villargondran 31-mai 08h30-11h30
16-juin 08h30-11h30 H. Blanc
30~juin 08h30-11h30
St Julien Montdenis | 16-juin 14h00-17h30
29-juin {(8h00-12h00 H. Blanc
Montricher-Albanne | 15-juin 14h00-17h00 Ch. Delétang
St martin La Porte 13-juin 09h00-12h00 Ch. Delétang
29-juin 14h30-17h30
St Michel de 22-jun 09h00-12h00 L. Rossetti
Maurienne
Orelle 27-juin 14h00-17h00 L. Rossetti
St André 09-juin 14h00-17h00 Ch. Delétang
27-juin 14h00-17h00
Le Freney 22-juin 14h30-17h00 L. Rossetti
Fourneaux 31-mai 09h00-12h00 L. Rossetti
Modane 31-mai 14h00-17h00 L. Rosseiti
16-juin 05h00-12h00
27-juin 0Sh00-12h00
Villarodin-Bourget 31-mai 08h30-11h30 Ch. Delétang
14-juin (08h30-11h30
30-juin 08h30-11h30
Avrieux 30-juin 0Sh00-12h00 L. Rossetti
Aussois 16-juin 14h00-17h00 L. Rossetti
Bramans 20-juin 14h30-17h30 Ch. Delétang
Lanslebourg Mont 23-juin 14h30-17h30 H. Blanc
Cenis 29-juin 14h30-17h30
Saint Jean de 30~juin 14h00-19h00 Commission Pléniére.

Maurienne
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