Protocole additionnel
entre
le Gouvernement de la République francaise
et
le Gouverneme;lt de la République italienne
a I’Accord du 24 février 2015 pour ’engagement des travaux définitifs

de la section transfrontaliére de la nouvelle ligne ferroviaire
Lyon Turin




Le Gouvernement de la République frangaise

et

le Gouvernement de la République italienne

Ci-aprés désignés « les Parties »,

Vu la directive 2014/23/UE du Parlement européen et du Conseil du 26 février 2014 sur
I’attribution de contrats de concession,

Vu la directive 2014/25/UE du Parlement européen et du Conseil du 26 février 2014 relative 4 la
passation des marchés dans les secteurs de I’eau, de ’énergie, des transports et des services postaux,

Vu le réglement UE n°1316/2013 du Parlement européen et du Conseil du 11 décembre 2013
établissant le Mécanisme pour I’interconnexion en Europe,

Vu I’Accord signé le 15 janvier 1996 a Paris, relatif 4 la création de la Commission
intergouvernementale pour la préparation de la réalisation d’une nouvelle liaison ferroviaire entre
Lyon et Turin,

Vu I’Accord signé le 29 janvier 2001 a Turin pour la réalisation d’une nouvelle ligne ferroviaire
Lyon-Turin, et notamment son article 4, ci-aprés « I'Accord du 29 janvier 2001 »,

Vu I’Accord signé le 3 décembre 2004 4 Rome pour la prise en compte de la slireté dans les études
de la réalisation d’une nouvelle ligne ferroviaire Lyon-Turin,

Vu I’Accord signé le 30 janvier 2012 4 Rome pour la réalisation et I’exploitation d’une nouvelle
ligne ferroviaire Lyon-Turin et notamment le troisiéme alinéa de I’article 1, ci-aprés « 'Accord du
30 janvier 2012 »,

Vu I’ Accord signé le 24 février 2015 a Paris pour I’engagement des travaux définitifs de la section
transfrontaliére de la nouvelle ligne ferroviaire Lyon-Turin, ci-aprés « I'Accord du 24 février
2015 »,

Prenant acte des propositions de la Commission Intergouvernementale,

Sont convenus des dispositions suivantes :



Article 1%
Objet

Conformément 3 la volonté conjointe des Parties, le présent Protocole additionnel s’entend comme
constituant le protocole additionnel par échange de lettres tel que prévu a I'article 3 de I’Accord du
24 février 2015 pour ’engagement des travaux définitifs de la section transfrontaliére de la nouvelle
ligne ferroviaire Lyon-Turin.

Article 2

Coit certifié — Cofit prévisionnel i terminaison — Application de I’Article 18 de 1'Accord du
30 janvier 2012

2.1. Les Parties fixent a 8 300 millions d'euros le cofit de la section transfrontaliére de la nouvelle
ligne ferroviaire Lyon-Turin, certifié conformément au premier alinéa de l'article 18 de I'Accord du
30 janvier 2012 et exprimé en valeur janvier 2012. Les cofits associés au co(t certifié¢ sont précisés
au 2. de I’annexe au présent Protocole additionnel.

2.2, Aux fins d’estimation du cofit prévisionnel & terminaison, les cofits associés au cofit certifié et
établis en valeur janvier 2012 sont, a partir de cette date, actualisés sur la base d'un taux annuel de
référence de 1,5% ; ce taux est considéré applicable jusqu’a l'achévement des travaux définitifs.

Cette actualisation fait I’objet d’une vérification annuelle, & partir de 2012 et jusqu’a I’achévement
des travaux, sur la base de l’indice de référence défini au 3. de I’annexe au présent Protocole
additionnel, avec 1’ajustement final des éventuels écarts relevés.

2.3. Pour la mise en ceuvre des dispositions relatives a la répartition des cofits entre les Parties, les
dépenses réelles associées au cofit certifié sont actualisées a la date de valeur janvier 2012, suivant
les modalités prévues au 1. de I’annexe au présent Protocole additionnel.

Conformément au premier alinéa de I'article 18 de I'Accord du 30 Janvier 2012, tant que le montant
total des dépenses concernées actualisées 4 la date de valeur janvier 2012 n’excéde pas le coiit
certifié du projet fixé au 2.1., la clef de répartition des dépenses réelles s’établit a 42,1% pour la
Partie francaise et & 57,9% pour la Partie italienne, déduction faite de la contribution de I'Union
européenne et de la part financée par les péages versés par les entreprises ferroviaires ; au-dela de
ce montant, les cofits sont répartis 4 parts égales entre la Partie francaise et la Partie italienne, a
I’exception des surcoiits éventuels excédant la limite de 81 millions d’euros retenus pour les travaux
d’amélioration de la capacité sur la ligne historique entre Avigliana et Bussoleno, surcofits qui,
conformément au 3éme alinéa de ’article 18 de 1’ Accord du 30 janvier 2012, sont pris en charge en
totalité par la Partie italienne.



Article 3

Prévention des infiltrations maficuses et lutte contre la criminalité organisée

Dans le prolongement de I'article 2 de I’Accord du 24 février 2015, les Parties s’engagent a
coopérer le plus étroitement possible afin de lutter avec la plus grande fermeté contre la criminalité
organisée et de prévenir tout risque ou tentative d’infiltration mafieuse dans le cadre de la passation
et de "exécution des contrats relatifs a la réalisation de la section transfrontaliére.

Elles chargent la Commission intergouvernementale de travailler 4 1’élaboration d’un réglement des
contrats d’une extréme rigueur sur ce sujet.

Ce dernier devra notamment :

- s’inspirer des dispositions législatives des deux pays les plus pertinentes en la matiére, et
notamment de celles prévues en droit italien, vu leur compatibilité avec le droit communautaire,
pour exclure les entreprises susceptibles d’étre affectées par quelque pratique mafieuse que ce soit ;

- prévoir la mise en place de tous les mécanismes binationaux nécessaires pour permettre la bonne
mise en ceuvre des régles spécifiques qui auront été arrétées par le réglement des contrats et pour
faciliter la coopération entre les services compétents des deux pays a cette fin.

Ce réglement des contrats sera annexé a [’ensemble formé par 1’Accord du 24 février 2015 et par le
présent Protocole additionnel, et en fait partie intégrante.

Article 4

Dispositions finales

Chacune des Parties notifie 4 1’autre 1’accomplissement des procédures constitutionnelles requises
en ce qui la concerne pour I’entrée en vigueur du présent Protocole additionnel, qui prend effet le
premier jour du premier mois suivant le jour de réception de la seconde notification.

L’Accord du 24 février 2015 et le présent Protocole additionnel entrent en vigueur de fagon
concomitante et constituent ensemble 1’avenant visé par ’article 4 de I’ Accord du 29 janvier 2001
pour la réalisation d’une nouvelle ligne ferroviaire Lyon-Turin.



Les dispositions du présent Protocole additionnel priment sur celles des accords du 15 janvier 1996,
du 29 janvier 2001, du 30 janvier 2012 et du 24 février 2015 en tant qu’elles leur sont contraires ou
s’y substituent.

En foi de quoi, les représentants des Parties, dliment autorisés & cet effet, ont signé le présent
Protocole additionnel et y ont apposé€ leur sceau.

Faita Vewide le § mong 294G | en deux exemplaires, en langues francaise et italienne, les
deux textes faisant également foi.

Pour le Gouvernement
de la République frangaise -

h LS

Aoun Nidalau
Suriboing & Brad an Uange Minivow dalle
dut Thomepld do e Mow & do 2 do Thaspd

Mo Pidna




ANNEXE

1. L’actualisation des dépenses réelles visées a ’article 2 du présent Protocole additionnel est

effectuée comme suit:

Les coefficients utilisés pour ’actualisation correspondent aux valeurs prises par I'index de
référence Iny i défini au 3. de la présente annexe.

Si Dune représente les dépenses en euros courants du mois m de I’année n, la valeur de ces
dépenses actualisées a janvier 2012, Dyn(o1/2012) €st prise égale & :

Dina012012) = Dmnc X (INLTL012012) / INLTL(000))

ol ;
L ]

INLTL(01/2012) est égal a la valeur prise par Pindex INLTL €n janvier 2012 M

IntTi(mmy est égal & la valeur prise par I’index InvrL au mois m de
I’année n.

2. Dépenses comprises dans le coiit certifié du projet

a. Le coft certifié du projet fix¢ au premier alinéa de ’article 2 du présent Protocole
additionnel comprend toutes les dépenses liées a la réalisation de la section
transfrontaliére, y compris les cofits du Promoteur public (TELT) et la contribution
pour la réalisation des travaux d'amélioration de la capacité sur la ligne historique
entre Avigliana et Bussoleno, dans la limite de 81 millions euros, telle que définie
a l'article 18 de 1'Accord du 30 Janvier 2012;

b. Les seules dépenses non prises en compte dans le cotit certifié du projet sont :

i

i1,

1ii.

les dépenses d’acquisitions fonciéres, de déviations de réseau et de
mesures d’accompagnement, pour un montant total de 309 millions
d’euros en valeur janvier 2012, qui, en application du deuxiéme alinéa
de I’article 18 de I’ Accord du 30 janvier 2012, sont prises en charge par
chacune des deux Parties sur son territoire, déduction faite de la
contribution de 1’Union européenne ;

les dépenses du programme d’activités d’études, reconnaissances et
travaux préliminaires telles qu’inscrites au budget 2015 validé par le
Conseil d’administration de Lyon Turin Ferroviaire du 9 décembre
2014 et qui sont effectivement subventionnées 4 50 % par 1"Union
européenne. Ces dépenses sont financées a parts égales entre les deux
Parties

les frais financiers éventuels pouvant résulter de la conclusion, par
TELT, d’emprunts bancaires destinés & couvrir les besoins de trésorerie
de toute nature liés a la réalisation du projet, dans 1’attente des
versements des sommes dues & TELT en application du planning
financier prévisionnel en vigueur, validé par les deux Parties. Ces frais
financiers éventuels font ’objet d’une comptabilité dédiée, tenue par
TELT. Chaque Etat prend a sa charge les frais financiers imputables a
sa contribution, y compris les frais financiers imputables au versement
de la subvention européenne relative a chaque Etat.



3. Modalités de détermination de la valeur de ’index Inp 1L applicable aux dépenses

3.1. Structure de coiits et principe d’indexation

L’index de colt d’investissement du projet Inpp. prend en compte les évolutions des
conjonctures dans les deux pays et la décomposition des coiits, entre les pays et par nature de
fravaux.

Pour la partie francaise, les index suivants sont utilisés pour estimer 1’évolution du prix de
I’ouvrage:
e Génie Civil :
o Travaux en souterrain = Index TP 05b
o Travaux en surface = Index TP 01
* Equipements = Index TP 01

s Acquisition fonciéres et mesures d’accompagnement = Index des Prix a la Consommation
hors tabac (IPC hors tabac)

¢ Management du projet = Index Ingénierie SYNTEC.

Pour la partie italienne, des index analogues sont utilisés, comprenant les mémes composantes
sur la base d’indices italiens.

3.2. Index InurL
InLTL est exprimé comme suit:
INLTL = Ex-1TFR [ PTS,X.tTS,X + Prex.Itex + Peqx.Iegx + Paax.Jaax + Pmpx.Imp x |

Avec : P v xle poids de la composante Y pour la partie X
IrxP’index de la composante Y pour la partie X

TS le Génie Civil - Travaux Souterrains

TE les Génie Civil - Travaux Extérieurs

EQ les équipements

AA les acquisitions et mesures d’accompagnement

MP le management de projet

Avec T X=TT,FR et Y=TS, TE, BQ, AA,MP [ Pvx] =1

Pour établir I’index, la décomposition du cofit d’investissement selon les proratas issus du
projet de référence est utilisée, comme indiqué dans le tableau ci-dessous :



Catégories de colits France Italie Total
Génie Civil + environnement + déviations réseaux 49,1% 21,3% 70,3%

- dont : Travaux en souterrains 44,1% 15,4% 58,5%

-dont : Travaux en extérieur 5,0% 5,9% 10,8%
Equipements + ligne historique 14,0% 6,4% 20,4%
Acquisitions fonciéres et mesures d'accompagnement 1,3% 2,3% 3,6%
Management du projet (TELT) 3,1% 2,5% 5,6%
Total 67,5% 32,5% 100,0%

Ce qui donne pour la valeur de I’index de référence du mois m de ’année n, en fonction des
index relatifs au méme mois de la méme année des différentes composantes :

INLTL(rm'n) =44,1% x Igénic civil - travaux souterrains, Fr (m/n) T 15,4% x Igénie civil — travaux souterrains, Tt (m/n)
+ 5,0% X Igénie civil — travaux extérieurs, Fr {(m/n) + 5,9% X Igénie civil — travaux extérieurs, It (m/n)
+14,0% x Iéquipemcnts, Fr (m/n) T 6,4%0 X equipements, 1t (m/n)
+ 1,3% X Iacquisitions - accompagnement, Fr {m/n) + 2:.3% X Iacquisitions -~ accompagnement, It (m/m)

+3,1%x Imanagcment, Fr(mm) T 235% X Imanagemem, It (n/n)

3.3. Détails méthodologiques
L’index du coiit d’investissement du projet IntL est construit en plusieurs étapes comme suit :

1. Collecte pour la France de I’historique des index TPO1 et TPO5b de 'INSEE et de chacune
de leurs composantes ainsi que des pondérations attribuées a chacune ;

2. Reconstitution pour la France d’un index TP01 et TP05b ;

3. Collecte pour I'Italie de I’historique des indices des mémes composantes;
4. Reconstitution pour I’Ttalie d’un équivalent aux index TPO1 et TPO5b ;

5. Caleul de I’index du projet Ince résultant ;

3.3.1. Composantes des index TP

Les index TP publiés par I'INSEE sont constitués de plusieurs composantes représentant a la
fois I’évolution:

¢ de la main d’ceuvre dans la construction;

e du colit 4 la consommation des services de transport;
¢ du cofit 4 la consommation des frais divers;

e du cofit a la consommation des énergies et carburants;
e du prix a la production des matériaux;

e du prix a la production des matériels ;




Le poids de chaque composante est détaillé dans le tableau suivant : les composantes liées au
matériel ainsi que les salaires représentent respectivement 62% et 53% des index TPO1 et
TP05b, les matériaux comptent respectivement pour 22% et 26% dans ces index.

Chacune de ces composantes correspond a un indice publié par I'INSEE.

Les index TP peuvent don¢ étre reconstitués a partir de ces sources pour la France.
L’estimation d’index équivalents TP pour Pltalie nécessite de trouver des indices
correspondant pour chaque composante comme décrit dans le paragraphe suivant,

Tableou T : Composantes dex fudex TPOL ot TP (Tuzert - Tabolla T Componentt degli fndici TPO1 ¢ TFO%h fnscei

Compaosante / Poids TPO1 TPGH5L

Componente / Peso

Sables et graviers d alluvion 9% 10 %o
Sabbie e ghiate L . ) o i

Barres pour béton armé 3% 3%

Barre per cemento armato

Bitume et braies 2%

Bitumi e catranu

Ciments CPA —~ CPJ 6% 13%

Cementi CPA + CPJ

Piéces de fondene en fonte 2%

Pezzi di fonderia mn ghisa

Electricité basse tension ) % 2%

Elettricita bassa tensione

Fioul domestique 4 %

Combustibile domestico L )

Gazole ' ' 2% 4%

(Gasoclio e . N e P

Machines pour I extraction ou la construction 9% 0%

Macchine per 'estrazione o la costruzione

Véhicules automobiles 9% 10 %

Awmtomobih . . X

Frais divers 5% 8%
_Spese diverse - <

Transports 4 %o 7%

Trasporti : _

Salaires et charges 44 % 33 %

Retribuzioni e contnbuti

3.3.2. Equivalences entre indices nationaux

La base de données de I'INSEE et de I'ISTAT permettent d’établir simplement les
correspondances entre les indices qui composent les index TP frangais et leurs équivalents
reconstitués pour I’Italie.

o Pour I'INSEE, les indices relevés correspondent aux sources actuelles utilisées pour calculer
les indices TP ;



o Pour I’ISTAT, les indices relevés correspondent au mieux aux indices INSEE et en cas
d’indisponibilité, aux indices équivalents 4 un degré de finesse moindre.

Les indices de cofit du travail {(construction et ingénierie) sont collectés auprés d’Eurostat
pour I’Ttalie car I'ISTAT ne publie pas de données désaisonnalisées & ce sujet. Par souci de
cohérence, la méme source est utilisée pour la France.

Toute modification qui serait opérée par I'INSEE, I'ISTAT ou Eurostat dans les indices
utilisés pour déterminer I’index de référence . postérieurement 4 la date de signature du
présent Protocole additionnel s’appliquera.

3.3.3. Reconstitution des index TP

Avec les équivalences et indices collectés précédemment pour I’Italie, il est possible de
reconstituer des index TP pour I'Italie.
TP = Psa.Isa + Pmx.Imx + PML.IML + PTr.ITR + PEn.IEN + PFD.IFD
Avec: Ix I'indice de colt du poste X et Px le poids de I'indice X dans I'index TP
SA les coilts salariaux de construction
MX les coiits de production des matériaux qui se déclinent comme suit :
«  Pour TPO5b : Pmx.Inx = Pem. Iom + Psa Isg + Pee.Ipe
o CM les cofits de production des Ciments
oSG les coflits de production des Sables et Graviers
o BC les colts de production des Barres Crénelées et nervurées
«  Pour TPO1 : Pux.Imx = Pom fcm + Psc.Isc + Pec.Isc+ ParIsr + Per.Ier
o BI les cofits de production de Bitumes
o  PF les coiits de production des Piéces de Fonderie
ML les coiits de production de matériel qui se déclinent comme suit:
»  PvuIve=PucIvc+ Pvalva
o MC les prix 4 la production de machines pour I’extraction ou la construction
o VA les prix 4 la production de véhicules automobiles
TR les cofits de consommation des transports de fret routier;
EN les colits de consommation d’énergie qui se déclinent comme suit :
+  Pour TPO5b : [en= Pco.Jco+ PeL.IEL
o GO les colits de consommation de gasoil
o  EL les coiits de consommation d’&lectricité
«  Pour TPO! : Pen.Ien= Pgo.leo + Prp.Irp
o FD les colts de consommation de fioul domestique
FD ies colits de frais divers;

Avec Psa + PMx+PML + PR + PEN + PFD =1



