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Entre Lyon et Turin
UN RESEAU FERROVIARE EHISLANG

ECORYS A COWI Final-report-FR-rev2

Tableawu 5.1 Résumé des calculs de capaciré de la ligne historigue.- Millions de tonnes

Etude Capacité totale
Situation de
. 158,19 AN[T
i réeféerence 1
Longueur max_ des trains - 750 m - -
Situation de
. 1916 MT
reférence 2
LTF —Document B 26.1 - "
Situnation de
o 17.41 AT
) reféerence 1
Longueur max. des trains - 650 m - -
Sitnation de
) 18,26 AMT
référence 2
Note RFF — LLTEF du 20/01/03 Longueur max. des trains : 650 m 17.00 AMT
Etude PWC de juin 2004 Longueur max. des trains : 650 m 158.50 DNIT

En 2011 : 3,9 millions de tonnes soit 20 %
En prenant 350 jours d'exploitation : 32 M de tonnes

1990 : Autoroute Blanche / 2000 Autoroute de Maurienne



Le projet Lyon-Turin
et I'environnement

MINISTERE DE L'ECOLOGIE, DU DEVELOPPEMENT DURABLE ET DE L'ENERGIE

Objectif Grenelle affiché dans la loi du 3 aoit 2009

Dans le domaine des fransports, [objectf est de reduire les émissions du secteur de 20 % d'ici 2020, c'est-3-dire de revenir au niveau de 1990.

Pour le transport des marchandises, le développement de [usage du transport fluvial, ferroviaire, du transport maritime, et plus particulierement du cabotage, revet un
caractére prioritaire. L'objectif est de faire évoluer |a part modale du non-routier et non-aérien de 14 % a 25 % a l'écheance 2022. En premiére étape, un programme
d'action doit permettre d'afteindre une croissance de 25 % de a part modale du fret non routier et non aénen d'ici 3 2012, calculée sur labase de activité fret

enregistree en 2006.
Pour les transports de voyageurs, la prionté est le développement de [usage des transports collectifs de personnes.

o Pourles deplacements interurbains ef penurbains, il sera accordé, en matiére d'infrastructures, la priorté aux investissements femoviaires par rapport au
développement de projets routiers ou aéroportuaires.

Le Grenelle de I'Environnement vise bien I'ensemble des
transports routiers :Marchandises et Personnes




LYON — TURIN
a priori

ans une nouvelle ligne, on ne peut pas faire
I'infrastructure créera le besoin,

de ferroutage,

> Une ligne du 19°™ sijecle ne peut pas répondre aux besoins
d'aujourd'hui...

~ La construction de la ligne va créer des emplois.



LYON - TURIN

Le projet presente annexe araccord du
30/01/12

Nouvelle liaison *
> ferroviaire Lyon-Turin
; Nuova linea '
Gengve Tk g ferroviaria Torino-Lione
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Bruxelles ! Amsterdam
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Offre ferroviaire entre Paris et I'ltalie du nord / Italie centrale
et entre Barcelone et Milan

Tempsde parcours al’horizon 2030 selon les études

d'approfondissement de 'Avant-projet sommaire de LTF et RFF

(*dans cas ternps de parcours ne sont pas pris en compte fles futurs arréts
intermediaires)
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Une capacité de report modal de 40 millions de tonnes/an ce qui
correspond & BD% de toutes les marchandises franchissant les Alpes
franco-italiennes entre le lac LEman et la Méditerranée.

Un considérable gain de temps pour les voyageurs qui permettra d’en
doubler le nombre au détriment de Favion et de la route (gréce au gain de
temps, voir encadré).



LYON - TURIN

Transports dans les Alpes.

A Priori N° 1

Camions = 1° source de pollution.



Origine de la pollution en Savoie / trafic jour
La part des voitures dans le trafic routier et pour la pollution augmente
chaque année. En moyenne + 1 000 voitures/jour par an

_ Nbre Poids Lourds en Savoie
|

source : Conseil Géneral de Savoie

_ Nbre de Voitures en Savoie -




Origine de la pollution en Haute-Savoie / jour
La tendance est identique en Haute-Savoie, en Rhone-Alpes et PACA.

L'URGENCE environnementale les transports collectifs

Foures - Consatl GEnerat o2 Haue Swvore Nbre Poids Lourds Haute-Savoie

Nbre de Voiture en Haute-Savoie




A priori N°3

Comme le montre ce graphique, le nombre des Poids Lourds a diminué,

il est aujourd’'hui égal a celui de 1992.
Evolution des trafics nombre de P.L. / An Fréjus + Mont-Blanc
(source RFF GIP Transalpes)
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On note que le poids transporte en 2009 par la route est égal a celui de 1988.

L'ouverture de l'autoroute de Maurienne (de 1997 a 2000) n'a pas fait
augmenter le trafic poids lourds.




A pr'ior'i N°4/5 Fréjus + Mont-Blanc + Montcenis
Evolution des trafics marchandises/an

La capacite ferroviaire non utilisée en 2009 est de 16,8 millions de tonnes :

87,10 % INUTILISEE
wo représentant les marchandises de 1,158 Million de camions
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Ces données fournies par la Suisse recoupent les données de RFF : une
diminution de 10 millions de tonnes en 10 ans sur I'ensemble des modes de

transports sans report du rail vers la route.
Source : Office fédéral des transports (OFT), Division Financement © OFS - Encyclopédie statistique
de la Suisse de 1980 a 2010



Réduire le nombre de camions maintenant

~ La charge moyenne par camion au Fréjus et Mont-Blanc est
passée de 16,5 tonnes a 14,5 tonnes,

~ La charge maxi d'une semi remorque est de 25 tonnes,

> En revenant a une charge moyenne de 16,5 tonnes on
réduit le nombre de camions d‘environ 170 000,

> En visant 18 tonnes on réduit de 270 000,

> En interdisant les passages a vide ou peu chargés au
Frejus et Mont-Blanc on peut réduire de 300 000 camions
soit environ 22 %,

> Il suffit prévoir des plate-formes de groupage et
dégroupages routieres et ferroviaires dans les gares de
triages existantes.



Les prévisions de RFF et Lyon Turin Ferroviaire

Ce graphique donne tout son sens a la formule de la Cour des Comptes : «Pour les
investissements publics a venir, il serait donc souhaitable qu’une instance puisse définir les
méthodes d’évaluation et veiller a une contre-expertise des principaux projets indépendante
des maitres d’ouvrage. »
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Evaluation linéaire des progressions annoncées M tonnes par RFF a partir de 2012 (piéce G page 66)



Comparaison previsions basses et Réel

Depuis 20 ans toutes les preévisions sont fausses et largement supérieures.
Nbre de P.L. Fréjus + Mont Blanc TMJA
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Trafic PL journalier moyen
sur I'axe considéré

Les Priorités

Source: Comop 5
Développement durable

Les axes
Nord — Sud

sont les plus
chargeés




Lyon — Turin
Le niveau de priorité ?

La priorité doit s'apprécier en fonction du besoin objectif,
notamment en terme d'eémission de pollution.

* Pour le ¥4 Sud-Est les trafics PL les plus forts se situent (2006):
A6 — Villefranche sur Sadne : 12 683 Camions
A7 — Montélimar : 12 024 Camions
Vintimille : 5 117 Camions — (2010 : 3 666 camions)*
Fréjus : 2412 Camions — (2010 : 2 005)*
Mont-Blanc : 1 683 — (2070 : 1 564)*
Fréjus + Mont-Blanc : 4 095 camions — (20710 : 3 5669)*
Deux priorités : I'axe Nord Sud, A7/A6 ,I'axe Espagne/ltalie en région PACA
A Turin ce sont 40 000 camions par jour qui circulent sur I'axe Nord/Sud

* .
SOU rce . Service de I'observation et des statistiques




Dossier RFF Piece G page 44

Comme le montrent les figures suivantes, I'évolution (de 1987 a 2009) du trafic transalpin de
marchandises sur I'arc alpin met en évidence la prédominance du trafic routier ainsi qu’une
baisse des trafics, tant routiers que ferroviaires, depuis 2008, liée a la crise @conomique.

180

160 =

O A utriche (R eschen +B renner +
Tausm)

2

B 5yisse

B France

Trafic en Mt/an

Evolution de la demande en

e B8 5 8 8

millions de tonnes, ensemble
de l'arc alpin 1987-2009
(Source : Alpinfo)

Rappel : les années 90, ouverture des pays de
I'Est et délocalisations
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A priori N~ 4
La croissance du trafic des marchandises est inéluctable,

Cette courbe montre que les évolutions sont difféerentes

sur les axes Nord/Sud et Est/Ouest
Source : Office fédéral des transports (OFT), Division Financement
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Populations et marchandises en Europe.
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Taille des agglomérations européennes en 2005 (FNAU)

L'implantation des populations sur I'axe Nord Sud explique les
croissances de trafic, I'axe Est Ouest ne peut reagir pareil.



La courbe de la production industrielle accompagne celle du poids
des marchandises dans les Alpes du Nord. Pourtant c'est la courbe
du taux de croissance du PIB qui a été utilisée pour les prévisions !
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° ° (o)
A Priori N~ 6
La voie existante présente des risques pour la pollution des lacs.

C'est vrai et il faut agir des maintenant.

En Autriche et en Suisse des solutions ont été mises en

ceuvre, par le recouvrement des voies qui sécurise et
diminue les nuisances notamment sonores.

http://www.oebb.at/infrastruktur/de/5_0 fuer_Generationen/5_4 Wir_bauen_fuer_Generationen/5_4 4 Bildergalerien/Die_neu
e_Unterinntalbahn/index.jsp?imageQid=24663




A Priori N° 9 Emploi:

La construction de la ligne va créer des emplois.

Les promoteurs de la nouvelle ligne Lyon-Turin annoncent
régulierement l'interét de ce projet pour l'emploi.
lls limitent toutefois leurs déclarations a la
période du chantier.

Les effets a long terme sur I'emploi sont negatifs,
puisque les emplois qui pourraient étre
créés en exploitation sont inférieurs aux
emplois détruits dans le secteur routier.




Conclusions

L'historique des trafics transalpins sur I'axe Lyon-Turin démontre :

> Que les voies existantes et leurs capacités actuelles permettent d'y
transférer des aujourd'hui de 600.000 a 800.000 camions,

> Que les prévisions avancées par RFF et les promoteurs d'une nouvelle ligne,
ne sont pas crédibles voire mensongeres, alors que la chute du trafic routier
remonte a 2004,

> Que l'augmentation du trafic voiture dans les agglomérations justifie la mise
en service urgente de transports collectifs fréquents et de proximite,

> Que les réseaux ferrés et routiers existants permettent d'absorber le trafic
marchandises conformément aux objectifs du Grenelle de I'environnement,

> Que le nombre de voitures dans les départements Savoie et Haute-Savoie
est a 'origine d'environ 80 % de la pollution en agglomeration,

> ... etenviron 70 % de la pollution hors agglomération,
> Que d'autres axes (Nord-Sud A6/A7, Vintimille) sont prioritaires.



Qui mais ...
... Vintimille

A.S5. Autoroutes de la mer

Pour accroitre les possibilités d'une baisse du trafic des poids lourds au passage de Vintimille,
largement induit par les échanges économiques concernant la péninsule ibérique, les Partics

~ conviennent de rechercher avec I'Espagne les conditions d'un développement de liaisons
maritimes de contournement des Alpes, pouvant étre développées d'ici 2015 pour offrir des
alternatives crédibies au passage des poids lourds par Vintimille,

Annexe 3 de l'accord du 30 janvier 2012

Dans I'enquéte publique rien n'est dit sur le report
maritime !




Commentaires

Toutes les études initiales puis en 2000, indiquent que la ligne Lyon — Turin ne
peut raisonnablement capter le trafic méditerranéen sur I'axe italo-espagnol.

Y compris dans I'enquéte publique de 2006 pour le tunnel international, RFF évalue a
environ 2 millions de tonnes par an les marchandises qui pourraient provenir de cet
axe.

La voie Maritime est plus adaptée entre I'Espagne et I'ltalie, moins polluante que
le rail a la tonne transportée,

moins colteuse.

0 NIRRT AT LR D S DA RAA UL R AP YIRS LD T RS L et T

voire 1500 m). Enfin Mautoroute ferroviaire non accompa-
gnea entra I'Espagne et I'talie pourrait pemetire de trans-

porter 2 Mt complamantaire.

Nouvelle alson ferrovialre Lyon-Turin Piece 8 - Enquéte Publique

L) s !HIE[IE-E_HEH:I’ pubique LTF




Poids Lourds Espagne-ltalie : La solution
maritime.

Cofinanced by the European Union
Trors-Eueopean Transport Network (TENT)

COTE D AFUR

Les autoroutes de la mer
une solution gagnant/gagnant

POUR LA COLLECTIVITE :

En développant les autoroutes de la mer et en
reportant jusqu’a plus d*1/3 du trafic international
wersces lignes, la collectivité réalise dimportantes
deanomies

e on  réduit sensiblement les nuisances:
congestion, accidentologie, codts dexploita-
tion des autoroutes...

—= an dvite des travaux lourds d'dlargissement
des autoroutes pour répondre au probléme
e worrgestivn.

Créer um km de woie supplémentaire dans
chague sens sur autoroute coule 8n Moyenne
B ME :

O, & titre de comparalson :

= 1 navire roulier® neul codte moins do 40 ME, <oit
Iéquivatont da & b dio vwale supplémantaire,

- un rawire mixte®* codte en moyennes 100ME, soit
léquivalent de 125 km de vole supplémentalre

Une simulation a été réalisde sur Ia ligme
Barmlonc Gem&s B ; poid I
a e AchLE parrret deja u

(= alu]] 1 28 ME  powar [t . fvec

236 00D poids lourds supplémentaires

transportés, la ligne renforcée apporterait ume

economie supplémentaire de 84 ME.
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POUR LE TRANSPORTEUR :

Emprunter les autoroutes de la mer est trés
avantageux en terme de codt et de temps.

A titre d'exemple, emprunter la ligne Barcelone-
Génes permet :

ume cconomie da 309 sur le trongon Barcelone-
Génes. Cette dconomie atteint méme 36% en
intég t I'écob italien gqui était en place
de 2007 & 2009 : il réduit & 700 € le codt du trajet
maritinme

iz, p 3
e Par|a route : 45 hi- 2200 €
dont trongon Barcelone - Génes : 1100 €

| me Par la mer + route : 31 h - 1880 €
dont trongon Barcelone - Génes: TBO £

L:gmmmdé-#’:ﬁ'tmm%mugem 500 C3mion surle mr?hL'

&

p 1’-pEIL

ENERAL
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wogain de temps, dewd pour les longs trajets : 14h
en moins pour un trajet Saragosse-Trieste en
intégrant les temps de pauses et de repos.

un gain en terme de gestion du personnel : la
chauffeur est considéré en repos lorsqu'il est a bord
du navire.
. 5
X,

e vl noarmement g eBats sur Do rban srsce, e et b paysages, e ce seoes, b polution atrecsphéncu s, b Broit, s so it realien



Poids Lourds Espagne-Iltalie : La solution
maritime.

RFF le confirme :

"~ Comment éviter la croissance des poids lourds?

- Les modes maritimes et ferroviaires devront transporter un
supplement supérieur a 2 000 PL/Jour.

- Sur les longues distances, le transport maritime est |'alternative
naturelle:

2/3 du trafic a detourner = 6 a 7 navettes quotidiennes a créer entre
Espagne + France et ltalie.

EEEEEE




Poids Lourds Espagne-ltalie : La solution
maritime.

RFF le confirme :

pacaUn exemple théorique de services « Ro-Ro » en 2020
- 2 a 3 rotations/jour entre I'Espagne du Sud (Valence) et I'ltalie du Nord
(Génes, Livourne)

- 2 rotations par semaines entre I'Espagne du Sud et l'ltalie du Sud
(Civitavecchia, Naples)

- 5 a 6 rotations quotidiennes entre | 'Espagne du Nord (Barcelone) et
| "ltalie du Nord

- 4 rotations par semaines entre I'Espagne du Nord et I'ltalie du Sud

- 2 rotations par semaines entre le Sud de la France (jusqu'a Marseille) et
I'ltalie du Sud

- 1 rotation par semaine entre I'Est de PACA (Toulon) et I'ltalie du Sud pﬁ

16 RESEAU
FRA




Lyon-Turin
Un cout sous-évalué

Le colt annoncé par RFF est de 7,7 Milliards d*€, pour 32

kms de tunnels bitube, 54 kms de tunnels monotube et de

54 kms de voies non-enterrees. Ramenés en bitubes, cela
represente environ 59 kms de tunnels

Le colt constate pour le tunnel sous la Manche (12 Milliards
d'€ en 1994, 50kms) ou annoncé pour le tunnel
international (10,5 Mds d'€, 53,1kms) porte le projet a un
cout de plus 11 Milliards d'€, hors voies non enterrées,
matériel roulant et gares de chargement.



Il ne s’agit pas pour autant d’abandonner ces €valuations. mais au
contraire de les ¢ctendre a d’autres secteurs. eventuellement en les
adaptant a leurs spécificités. et de les soumetire a une contre expertise
indépendante. En effet. de nombreux investissements ont une rentabilité
soclo-¢conomique suffisante pour etre retenus. mais les contraintes
budgétaires interdisent de tous les réaliser. Il faut donc faire des choix et
etablir des priorités.

Pour les investissements publics a venir, 1l serait donc souhaitable
qu’une mnstance puisse definir les méthodes d’eévaluation et veiller a une
contre-expertise des principaux projets indépendante des maitres
d’ouvrage. Elle devrait s assurer du smivi du financement et de la mise en
ceuvre du projet.
concernent que trois des 14 lignes prévues. D’autres projets tres couteux
sont en passe d’étre engages comme les liaisons Lyon Turin (dont le cout
global pour la seule partie francaise est supérieur a 11 Md€) ou. en
taxe. En oufre. l'existence de cofinancements entre 1'Etat et les
collectivités territoriales peut conduire. en cas de rentabilité msuffisante.

I’ensemble des partenaires a devoir augmenter encore leurs contributions
respectives.

LES PERSPECTIVES POUR 2013 ET AU-DELA

Lh
Lh

cconomique. ni I'intéret environnemental ne sont €tablis. Elle a rappele
qu’il ¢tait necessaire d’accorder la priorité a la modernisation et a

I’entretien du réseau ferroviaire existant.



Comparatif des Couts de tunnels

Longueur Cout colt /km Tunnels projet RFF réévalué
Tunnel International LTF 53,1 10500 000 000,00 €| 197 740 112,99 € 11 666 666 666,67 €
Tunnel sous la Manche 50 12.000 000 000,00 €| 240 000 000,00 € 14 160 000 000,00 €
Tunnel Suisse $ans les voies 57 10154 101 000,00 €] 178 142 122,80 € 10 510 385 245,61 €
Tunnels projets RFF 59 7700 000 000,00 € 130 508 474,58 €
uniquement voies souterraines

La section francaise colterait donc entre 11 et
14 Milliards d'€ et non 7,7 Milliards comme
annonceé dans |I'enquéte publique.



Incohérence des couts

Presentation RFF lors des reunions publiques organisees par la
commission d'enquéte, phase 1 : 4,5 Mds € pour 78 km,

57,69 M€/Km

TRl LT WY S
LY Lyan/CRameery

2 Waw - 100 km

20 Mk

>»de L9576 Mde
s dia 150 & 240 o danl

| Gs & & kmde lunnels
»do 22 & 35 MEEm

I LEY FALCA

wwwatvinetcitoyenne:com

Dossier LGV PACA par RFF : 2 Mds € pour 100 km, 20 M€/km.
Différence 37,69 M€/km



ACCORD
enire
le Gouvernement de la République italienne
et
le Gouvernement de 1a République francaise

pour la réalisation et Pexploitation
d'une nouvelle ligne ferroviaire Lyon-Turin

Annexe 3
Promotion du report modal pour les passages franco-italiens |

Les Parties engageront par ailleurs une discussion avec les autres pays alpins et la Commission
europeenne, en vue d'éviter que les niveaux de tarification ferroviaire retenus dans chaque Etat ne
geénerent une concurrence entre itinéraires collectivement néfaste 4 chacun des grands projets
alternatifs transalpins. -

C'est la reconnaissance implicite des déficits publics futurs



Des solutions d'utilité publique

Interdiction des Poids Lourds a vide ou peu charges,

Transfert immediat sur la ligne existante des marchandises
circulant sur la route,

Mise en service immediate de 'autoroute maritime entre
I'Espagne et l'ltalie, et la France et 'Espagne et lItalie,

Mise en place en Italie et en France de structures sur I'axe Nord
Sud

Doublement de la ligne Saint André le Gaz — Chambery,

Couverture des lignes pour la sécurisation et la réduction
des nuisances,

Mise en service et création de transports collectifs
fréequents et de proximite,

Investissement sur le réseau existant, notamment sur le
doublement Lyon — Grenoble par |la voie désaffectee.
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