Daniel Ibanez
Membre de la Coordination des opposants au LyomTur

Concertation "Réaménagement du Noeud Autoroutier de
Chambéry"

Monsieur le Préfet.

Vous avez ouvert une procédure dite de "concertatda 12 mai au 20 juin 2014 inclus pour
le "réaménagement du noeud autoroutier de Chamlo@iys'est déroulé au moment ou vous
organisiez une autre concertation du 26 mai 208duau 15 juin 2014 inclus, sur un projet
d'arrété préfectoral sur les pics de pollution.

Je souhaite avant tout, soulever trois points:

1/ La contradiction qui apparait entre les objed#schacune de ces concertations :

- Dans celle concernant les pics de pollution,alyait étre envisagé des interdictions de
circulation au cas ou les préfets le jugeraienpom dans une limite de 20 jours,

- Dans celle objet de la présente, il s'agit d'ar&l la fluidité des trafics routiers en
augmentant les capacités des péages qui fonctiboaemme un goulot d'étranglement.

Améliorer la fluidité par la création de bretel#acces et de péages dédiés permet avant tout
d'accroitre la capacité de l'infrastructure autbeéose pour absorber plus de trafic.

Ainsi il apparait que la concertation objet de lésgnte, loin de lutter contre I'apparition des
pics de pollution, ne fera que détériorer la situatenvironnementale existante par des
capacités autoroutieres améliorées.

C'est la raison pour laquelle, je joins a la préseontribution celle que je vous ai adressée
dans le cadre de la concertation "Pics de polltitan elle en est une partie intégrante.

2/ Vous avez organisé deux concertations simultasé@esune période courte, ce qui ne
permet pas au public de prendre en compte I'engetiedla documentation.

Le projet d'arrété visait pres de 20 textes létifslat réglementaires non joints au projet, ce
qui constitue déja pour les citoyens un véritalidetacle, alors que sur la méme période ils
auraient également dd prendre en compte les pralilgmes soulevées par la présente
concertation.

Je me permets donc d'émettre des doutes sur ldégdlla collecte de contributions, compte
tenu des difficultés objectives et matérielles geavent rencontrer les citoyens pour traiter
des dossiers d'un certain niveau technique, aloes Ilgs mairies, au moins celle de la
commune ou je réside, n'ont transmis aucune infilomaur ces concertations.

Je me permets également de vous inviter pour lesectations a venir, & mettre en oeuvre des
moyens permettant d'atteindre des objectifs decjgzation des citoyens, par des informations
diffusées notamment par les services municipauxs ggalement en vous attachant a ne pas
cumuler des concertations sur une méme peériodéesaitoyens ne sont pas en mesure d'y
participer et de formuler des avis.



C'est je crois une condition essentielle au reefment de la participation et de la démocratie.

3/ Dans ma contribution sur les pics de pollutionygeis ai adressé unB/ Inventaire et
état des lieux".

Celui-ci s'avere aujourd’'hui incomplet car, a pemé&e concertation terminée, le Président
des Tunnels routiers du Fréjus et du Mont-Blanpl@@tant des voies routieres y conduisant)
a confirmé dans les Echos les pires craintes aquepbuvait nourrir sur la politique des
transports dans les Alpes.

Il s'est réjoui de la reprise des trafics poidsdsiapres les avoir appelé de ses voeux en début
d'année 2014, entouré des élus de Maurienne.

Vous trouverez en piéces jointes a la présentedédarations de M. DROUIN et le
communiqué de la coordination des opposants au Tywm qui dénonce ces déclarations en
vous demandant de prendre les mesures de remplaicdmeelui qui souhaite objectivement
une augmentation du trafic routier conduisant imguablement a celle des émissions
polluantes en Savoie et en Haute-Savoie.

Sur le projet d'extension des capacités du noeud troutier de Chambéry, puisqu'l
faut appeler les choses par leur nom.

Il existe aujourd'hui d'apres un comptage sur ph®a8ocouloirs de péages 15 en arrivée sur
Chambeéry et 8 au départ.

Les objectifs annoncés sont d'améliorer la fluiditéa sécurité des bretelles d'acces.

UN POINT D'ECHANGES A REAMENAGER POUR UNE CIRCULATION
DURABLEMENT PLUS FLUIDE ET PLUS SURE

Le noeud autoroutier de Chambéry, au croisement des autoroutes Ad1, A43
et de la Voie rapide urbaine de Chambéry (VRU) est un point d'échanges
stratégique pour les déplacements routiers a I'échelle locale et régionale. Face
au trafic trés important et croissant, il apparait nécessaire de le reconfigurer
afin d’améliorer la fluidité du trafic, renforcer la sécurité, rendre 'offre de
covoiturage plus attractive et optimiser l'intégration environnementale de
I"infrastructure.

Dans le cadre du contrat de plan 2014-2018, I'Etat a confié & AREA la maitrise
d‘ouvrage du réaménagement du neeud autoroutier de Chambéry.

Sur la fluidité.

On constate que le probléeme de la fluidité est wemnogent abordé dans cette procédure en
considérant, au mieux la stagnation ou l'augmemntatu trafic routier.

A aucun moment on ne trouve la présentation d'lteenative qui consisterait a réduire le
trafic routier, notamment par I'aménagement desstfuctures de transports en commun ou
l'utilisation des capacités de fret ferroviairestantes.

Je me permets de vous rappeler que dans le sctesmafidstructures ferroviaires du 14 mai
1991, le doublement de la voie d'Aix les Bains/Annétait déja prévu, de méme que le
doublement de la ligne entre Chambéry et Saint &ndr Gaz est réclamé depuis de
nombreuses annees.



Ces deux doublements permettent de multiplier kmbre de trains pour les transports du
guotidien, ce qui manifestement permet de rédeitealfic routier des voitures.

De la méme maniere, je vous rappelle les décismimsstérielles visant l'installation d'une
gare de report modal a Ambérieu.

Je vous prie de faire en sorte que les alternapvegosées a la concertation, ne soient pas
gue routiéres comme c'est le cas, mais tablenedwgait sur les moyens de réduction du trafic
routier, seul a permettre une amélioration enviesnentale préservant la santé publique.

L'augmentation de la capacité des postes de pgagdaugmentation du nombre de couloirs
de péage, engendrera des augmentations de tradttantmen danger la vie des riverains.

Je conteste donc la méthode utilisée pour tragietassier, puisque seule I'approche routiere a
éte privilégiée et étudiée. Elle présente des @scqveéres pour la santé publique et je vous
invite a mesurer les conséquences de toute augtoentaapacitaire permettant le
développement du trafic routier.

Je vous invite également a ne pas les encourager.

L'absence de reéflexion sur les autres moyens depoats et les autres aménagements
possibles pour atteindre les objectifs, me sembidraire a I'esprit du débat public pour la
définition des moyens visant a atteindre les obfgedtamélioration environnementale.

Sur la sécurité routiére.

Je me permets de vous rappeler la déclaration dustve de I'Intérieur qui s'est déclaré
favorable a la réduction de la vitesse a 80 kmdr ponéliorer la sécurité.

Je me permets donc de reprendre les interventaasdes réunions publiques allant dans le
sens du Ministre et visant a demander des rédwctiervitesse pour les poids lourds avec des
contrbles, ce qui permettra de limiter la vitesaesdles courbes.

Il n'en reste pas moins que la question de la géaoutiere comme celle de la santé publique,
passe par la diminution du trafic voitures et pdalsds.

Je vous invite a reprendre ma contribution suplecertation pics de pollution visant le report
des marchandises sur le rail des maintenant, ¢casgncié au doublement des voies ferrées et
au développement de transports en commun ne pgugacontribuer a la diminution du
nombre de véhicules tous types confondus.

Cette diminution est la seule réeponse DURABLE spomsable, pour limiter les flux routiers,
pour réduire l'accidentologie, pour améliorer lalga de l'air, pour améliorer les temps de
transport, pour s'inscrire dans une réelle poldide transition énergétique.

Covoiturage.
La seule prise en compte de la photo aérienne darka de péage existante démontre que

l'aire de stationnement peut étre augmentée séiiulté par la bande herbée existante en
bout de parking central.



Il est également possible de l'agrandir en dimibl&anombre de couloir de péage en arrivée
sur Chambéry.

Il existe donc des solutions d'accroissement dpadii@s de stationnement pour favoriser le
covoiturage sur le site existant et sans néced'sixéension des gares de péages.

Par ailleurs, un service de navette réguliere paue de covoiturage constitue également une
possibilité permettant de limiter les aires deigtetement, pour autant que ce service soit
fréquent et régulier.

Ainsi le covoiturage pourra participer a la fluidétion du trafic par une réduction du flux et
non par une augmentation de la capacité autoreutiér

Enfin, parler de création d'aire de covoiturage pamit un peu surévalué au vu du nombre
trés faible de places supplémentaires.

Conclusion.

S'il est compréhensible que 'APPR AREA recherche augmentation de ses capacités
d'exploitation et de péages, en revanche, les cesrvide I|'Etat et le représentant du
Gouvernement se doivent de préserver l'environnegatda qualité de vie et de l'air.

Les moyens présentés lors de la présente conoertatirépondent en aucun cas aux objectifs
affichés, des lors qu'ils sont contextualisés damsoblématique globale des transports, de la
qualité de l'air, de la santé publique et de lasitéon énergétique.

Je vous invite donc a rejeter ce projet et a adfelets deniers publics a la mise en oeuvre de
transports collectifs du quotidien efficients edéduents, notamment par le doublement des
voies ferrées existantes entre St André le GahatBéry et entre Aix les Bains et Annecy.

Enfin je me permets de vous inviter a reprendre obgectifs de fluidification et
d'amélioration de la sécurité affichés dans caitecertation, au regard de l®I n° 96-1236
du 30 décembre 1996 sur l'air et l'utilisation catielle de I'énergie, dite également Loi
Lepage.

Vous souhaitant bonne réception de la présentegye prie de recevoir mes respectueuses
salutations.

Daniel Ibanez.



Concertation "Pics de pollution"

Cette concertation se limite a la présentationaelexalocuments téléchargeable sur Internet :
- Une note de présentation d'une page et demi,
- Un projet d'arrété préfectoral de 8 pages et geges d'annexe.

Je vous prie de bien vouloir trouver ci-dessous osgrvations.
A/ Note de présentation.

Le texte de présentation évoque une situation dégrde la qualité de I'air en région Rhone-
Alpes et un fort enjeu sanitaire qui nécessite ameélioration. Le périmétre de dégradation
est ainsi fixé et confirmé par l'intervention défet de Région.

Il vise également le dépassement récurrents dds igés par la communauté européenne.

La responsabilité, entre autres des transportsieroast rappelée comme le "principal
émetteur d'oxydes d'azote et émetteur significatiparticules”.

Il est rappelé le contentieux européen visant En€ée pour "le non-respect des seuils de
concentration en particules fines (PM10) fixéslpatirective 2008/50/CE du 21 mai 2008".

Enfin il est rappelé qu' "un plan d’'urgence pouqlelité de I'air (PUQA) a été approuvé en
février 2013. Elaboré conjointement par I'Etat, teslectivités locales et les autres acteurs
concernés, il comporte 38 mesures s’articulant tautte grandes priorités : favoriser le
développement de toutes les formes de transpode enobilité propres par des mesures
incitatives, réguler le flux de véhicules dans lmes particulierement affectées par la
pollution atmosphérique ..."

Commentaires:

Cette présentation ne reprend pas la publicatio@ehtre International de Recherche sur le
Cancer (CIRC) du 12 juin 2012 établissant un ligead entre les émissions des moteurs
diesel et I'apparition des cancer du poumon.

Elle ne vise pas non plus les plaintes contre Xodées au Procureur de la République pour
mise en danger de la vie d'autrui par abstentiotiligation des capacités de transport de la
ligne ferroviaire existante.

Le texte de présentation ne reprend pas non ptudigpositions fixées par le "Grenelle de
I'Environnement” pas plus qu'il ne vise le LivreaBt pour les transport publié par la
communauté européenne fixant notamment un objdetib0% des modes de transports
alternatifs au routier pour 2050.

Pourtant ces éléments s'integrent parfaitement ldadéfinition tant de la problématique des
dépassements de seuil que dans la définition bjedtif de I'amélioration de la qualité de I'air
en Rhoéne-Alpes.



Le texte présenté ne reprend pas non plus I'engagete la France de limiter le trafic des
camions Euro 1 et Euro 2 ainsi que celui des mantibas dangereuses par leur report sur la
ligne ferroviaire. Pourtant I'annexe 3 de lI'accdud30 janvier 2012 précise que dans le délai
de 12 mois les actions devaient étre entreprises.

Pour mémoire cet accord a été ratifié par 'Assémblationale et le Sénat fin 2013.
L'objectif affiché par le projet est décliné aumid de cette présentation.

"Ce projet d'arrété interpréfectoral qui interdital circulation des poids-lourds les plus
polluants dans la vallée de I'Arve lors de certapiss de pollutions et, de facon cohérente,
dans les vallées de la Maurienne-Tarentaise et desizones urbaines des pays de Savoie.
Ces territoires sont définis dans le projet d’agét

Commentaires :

En se rapportant a la liste des communes viséelsapé@té pris sous la direction du Préfet de
Région Rhéne-Alpes on ne peut que s'étonner quiaoeelle fois, comme en 1986 lors du
passage du nuage de Tchernobyl, il soit envisagdagpollution puisse s'arréter a la frontiere
de la Savoie et de I'lsére.

En effet, les communes de Chapareillan et de Pamtclsur Bréda (Isere) limitrophes des
communes de Les Marches et Laissaud (Savoie),rerénpas dans le dispositif qui vise
pourtant les problemes de qualité de I'air en regbone-Alpes.

S'agissant de problémes dont les conséquences@mitiérées comme mortelles par le CIRC
et 'OMS, il est Iégitime de considérer que la tation du périmetre a des départements sans
intégrer les communes limitrophes constitue unaffismnce majeure risquant de laisser des
populations exposée a des circulations dangerg@aggdeur santé.

Ce constat est d'autant plus surprenant qu'une oojportion des camions circulant au tunnel
du Fréjus proviennent ou se dirigent vers les aggtations de Grenoble (Isére - Rhéne-
Alpes) et de Valence (Dréme - Rhone-Alpes).

Demandes :

Je vous invite donc a intégrer les conclusions BRGCvisant les conséquences de I'exposition
aux émissions des moteurs diesel, a élargir lemgdre géographique aux communes de
Rhéne Alpes touchées par les dégradations de laegde ['air.

Je vous invite a prendre en compte les problempsses dans les plaintes pour mise en
danger de la vie d'autrui déposées au Procurela &&publique de Chambéry et pointant
'absence d'utilisation des capacités reconnuek digne ferroviaire existante ainsi que la
surexposition des population de Maurienne et du déalSuse en ltalie consécutivement a
I'interdiction de circulation au tunnel du Mont-Btades camions classés Euro 1 et Euro 2 par
arrété du Préfet de Haute Savoie fin 2012. En ,edfi@étune disposition d'interdiction de ces
véhicules n'ayant été prise pour le départementadBavoie et le tunnel du Fréjus, les
populations riveraines se trouvent surexposéessgque d'apparition de cancer du poumon et
autres affections.

Je vous invite enfin a considérer I'engagemenad&dnce a reporter sur la ligne existante les
poids lourds classés Euro 1 et Euro 2 ainsi quex deansportant des marchandises
dangereuses, et a prendre les dispositions pouwrajugagement soit respecté.



B/ Inventaire et état des lieux.

Afin Qe ne pas s'égarer et de répondre aux probignes posées par les pics de pollution, il
convient tout d'abord de dresser un état des laminta période qui vient de s'écouler en
établissant un inventaire des déclarations faites,mesures et décisions qui ont été prises.

1- Le 3 décembre 2012 le Ministre des Transportscaldél'ouvrir & la circulation la galerie
de sécurité en cours de creusement au tunnel glusFré

Pourtant il a été soutenu y compris devant le T@bAdministratif que cette galerie n'avait
pas vocation a recevoir le trafic routier en étiamitée a la circulation des véhicules de
secours:

Par la présente déclaration :

MNous décidons que, a Vissue des travaux pour doter le tunnel du Fréjus d'une galerie de
sécurité, ce nouvel ouvrage sera, dans le respect des procédures nationales et communautaires
et des délais correspondants, ouvert 2 la circulation 4 une seule voie de circulation, dans le
sens de I'Italie vers la France, le tunnel actuel étant, simultanément, réduit & une seule voie de
circulation, pour le sens de la France vers I'Italie ;

2- Le méme jour et dans la méme décision, le Miniatfexé les “limitations” de trafic au
Fréjus:

Nous soulignons que cette décision a pour unique finalité d’obtenir le plus haut niveau
possible de la sécurité de ’ouvrage et de ses usagers et en aucun cas |’augmentation de sa
capacité, qui sera limitée ;

Afin de garantir Papplication de cette limitation, nous décidons que la Commission
Intergouvernementale du tunnel du Fréjus sera chargée, le moment venu, de vérifier que la
circulation des poids-lourds (véhicules dc classe 3 et 4) ne dépasse pas 4 200 véhicules/jour et
1 050 000 véhicules/an, et de prendre les mesures éventuelles appropriées a cet effet ;

La Commission Intergouvemnementale est également chargée d’examiner et de valider
’équilibre financier de 1°ouvrage.

Nous donnons mandat 4 nos administrations et demandons aux sociétés exploitantes de
procéder aux études et aménagements nécessaires 4 la mise en ceuvre de ces décisions.

Fait 4 Lyon, le 3 décembre 2012.

Le Ministre délégué Le Vice Ministre
chargé des Transports, de la Mg des Infrastructures et
et de la Péche des Transports

Frédéric CUVILLIER ario C Cla

Cette décision qui ne "limite" que le nombre dedgoiourds de classe Euro 3 et Euro 4
constitue en fait une autorisation d'augmentatmpartante du trafic des poids lourds en
Savoie.



Pour mémoire les poids lourds décomptés au Frégusng de 4.255 PL/jour en 2000 lors du
report du trafic du Mont-Blanc suite a la fermetpaur un total de 1.553.252 poids lourds
pour lI'année, ce qui a constitué le maximum.

En 2012 il en a été décompté 677.876 PL et 2013lesent” 662.995 PL (toutes
classifications confondues).

La décision du Ministre constitue donc, en faite wautorisation d'augmentation du trafic
poids lourds au tunnel du Fréjus au préjudice datdé des riverains.

3- Le méme Ministre et le méme jour a décidé de ramémugmentation annuelle des
péages prévue aux tunnels du Fréjus et du MonteBlar3,5% a 2,4% pour tenir compte des
difficultés économiques du secteur routier :

Par la présente Déclaration :

Nous demandons aux Commissions Intergouvernementales des tunnels du Fréjus et du
Mont-Blane de procéder & une augmentation de 2,4 % des péages en plus de la moyenne des
taux d’inflation des deux pays a compter du ler janvier 2013 et de renouveler cette
augmentation pour 2014 puis 2015. Cette augmentation se substitue 4 1’augmentation
initialement prévue de 3,5% en plus de la moyenne des taux d’inflation des deux pays prévue
en 2013 eten2014;

Nous précisons que les réserves provenant des recettes des augmentations tarifaires pourront
étre attribuées aux projets favorisant ’intenmodalité, la sécurité, et les mesures d’atténuation
des effets sur I’environnement dans le respect de nos obligations communautaires et
constitutionnelles.

Fait & Lyon, le 3 décembre 2012,

Le Ministre délégué Le Vice Ministre
charggé des Transports, de la Mer~" des Infrastructures et
¢t de la Péche des Transports

Matio CIACCIA

Cette décision constitue de fait une amélioraties donditions économiques pour le secteur
routier des transports, au regard de I'accord ératatien du 30 janvier 2012 pourtant ratifié
sans modification par 'Assemblée Nationale etdea®.

Cette décision ne permet pas de restreindre lie tlab poids lourds sur les routes de Savoie
et Haute-Savoie.

4- Le Ministre devenu Secrétaire d'Etat a déclardasuadio RTL "réfléchir" & l'ouverture &
la circulation des bandes d'arrét d'urgence :



Les bandes d'arrét d'urgence "pourraient faciliter la circulation”. estime...  http://www.rtl.fi/actualites/info/politique/article/ouverture-a-la-circulat.. |

Le secrétaire d'Etat aux Transports Frédéric Cuvillier, ici le 10 avril 2014

Crédit : AFP/ MARTIN BUREAU

TEMOIGNAGE - Le secrétaire d'Etat aux Transports veut ouvrir les
bandes d'arrét d'urgence a certains types de véhicules sur des
créneaux horaires précis afin de désenclaver les abords des grandes
villes.

Rouler sur une bande d'arrét d'urgence donne jusqu'a présent lieu a une amende de 135 euros. Une situation qui
pourrait changer, le secrétaire d'Etat aux Transports réfléchissant a la possibilité de les ouvrir a la
circulation. Une solution qui permettrait, selon lui, de limiter les bouchons autour des grandes villes.

"Je lance le débat (...) Elles sont mal utilisées (...) et pourraient, dans un certain nombre de lieux,
décongestionner la circulation, estime Frédéric Cuvillier. Je demande de recenser les lieux ou 1'on pourrait
améliorer 1'utilisation des bandes d'arrét d'urgence (...) avec une signalisation adaptée pour les bus, le
covoiturage ou les taxis et les ouvrir sur des créneaux horaires. notamment pendant les bouchons".

Cette déclaration s'inscrit une nouvelle fois damse amélioration des conditions de
circulation du mode routier.

5- En réponse & Madame Bernadette Laclais, le Seerét&tat aux Transports a confirmé
gu'aucune disposition d'interdiction des poids dsuEuro 2 en Savoie n'est prévue et qu'il
n'en est qu'au stade préparatoire d'une mesun \ésacamions Euro 1.

Pourtant cette absence de mesure ne respectemgagément du 30 janvier 2012 ratifié en
2013, elle surexpose les populations riveraineSalmie et de Val de Suse au émissions des
camions Euro 1 et Euro 2 qui ont été interdits Weutation sous le tunnel du Mont Blanc
depuis fin 2012 et se sont reportés sur le pashageéjus.
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6- Lors d'une conférence de presse, le présidentude®ls routiers du Fréjus et du Mont-
Blanc (sociétés détenues majoritairement par )Etatéclaré qu'il souhaitait une reprise du
trafic routier, alors qu'il était entouré de plusigélus de Savoie :

La SFTRF engage 27 millions
d’euros d’mvestlssements

Message concentré lundi soir
pour le nouveau président de
la SFTRF a l'adresse des sala-
riés, €lus et institutionnels. A
Aiguebelle, Frangois Drouin
souhaitait & l'année nouvelle
plus de succes qu'a la précé-
dente. L'exercice 2013 repré-
sente en effet «le plus mauvais
résultat depuis 15 ans pour la
SFTRF, avec le passage de
662 995 poids lourds.» En bais-
se de 2 % sur un an, de 9,76 %
par rapport a 2012, cette ré-
gression du trafic PL n'est que
peu compensée par la hausse

Entouré des 6lus et parlementaires de la vallée, le président Frangois
Drouin a souhaité une remontée du trafic au tunnel du Fréjus en 2014.

- Les tarifs pour les poids lourds de la classe Byrau tunnel du Mont-Blanc, ont été
alignés en 2014 sur ceux des classes Euro 4, 5 et 6
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Tarifs applicables au l1er janvier 2013 au Tunnel du Mont Blanc
j Coteé Italie Cété France
CLASSE TYPE DE VEHICULE Course Aller-retour Course Aller-retour
simple (1) simple (1)
3 .
Euro 4-5 Véhicules a deux essieux dont la e e i g A3f 0
3 hauteur totale est supérieure . :
EUro 3 33m 158,90 € 247,30 € 157,00 € 244,40 €
a
Euro 4-5 Véhicules a trois essieux ou plus 0L20.€ AP0 R95;20% HOBHLE
a dont |a hauteur totale est
supérieure 319,20 € 501,50 € 315,50 € 495,70 €
Euro 3 2
aim
D :
Euro 4-5 Transport exceptonnel « A » 316,70 € & 313,20€
D (frigorifigues)
Euro 3 334,20 € = 330,50 €
E
e 831,40 € = 821,90 €
E“""E =] Transport exceptionnel « B »
Earnl 879,30 € = 869,60 €

Tarifs c6té francgais au 1ler janvier 2014 (TVA 20% incluse)
Aller - Abonnements
T Course N 10 20 Forfait
Classe Type de vehicule retour
simple : passages passages 1 mois
(1) i e
LS 4 L LF)
[VEHICULES LEGERS
Mot t { ide-car, to ave 3
& oto, moto avec side-car, moto avec 556 5oidh G0 . 5
remorque
211.50
Véhicule ou ensemble de véhicules dont ﬁ
la hauteur au droit de l'essieu avant est =
1 s g 42.40 2.90 132.20 185.10
inférieure 3 1,30 m et la hauteur totale 2
est inférieure ou égale 3 2 m m
véhicule cu ensemble de véhicules dont
2 Iz hauteur totale est supérieure 3 2 m m 56.10 70.50 176.20 246.70 -
et inférieure ou égalea 3 m
POIDS LOURDS
E Pour les classes
FiE 3_4_5_6Vehjcu\9 & deux ﬁssws:u_,\ L‘IF\I'IF Ea hauteur 153.90 230.50 3., 4, P et E
totale est supérieure a 3 m possibilité d'abonnement
g post-paiement
ysuro 3:4-5-6 Véhicule & trois essieux ou p\lrls Kdant la 300,20 485.80 Departel\lept Clientéle et
hauteur totale est supérisure 3 3 m Peage
Tel
Deuro 3-4-5-6Transport exceptionnel "A" (frigorifique) M 324.20 = +39 0165 890536 (I)
+33 (D)4 50 55 39 36 (F)
Eeuro 3-4-5-6 Transport exceptionnel "B" 852,20 st
= L Roen == clienti.gele@tunnelmb.com

On constate que non seulement les poids lourdsecksro 3 ont été alignés sur les Euro 4, 5
et 6 au Mont-Blanc, maigu'en plus ils bénéficient depuis le ler janvier 2D4 d'une baisse
du tarif.

Au Fréjus, il n'a été pris aucune mesure pour serties poids lourds Euro 3, pénalisant une
fois encore les populations riveraines.

8- Parallélement & la présente "concertation", ilsesimis & la "concertation”, sur la méme
période, I'aménagement du noeud autoroutier de B&mavec création d'une nouvelle
entrée/sortie en direction/provenance d'Annecy.
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Le projet positionné sur la photo aérienne dedtexit montre une augmentation du nombre
de couloirs de péages permettant selon les promsotleufluidifier" la circulation, en fait il
s'agit d'une nouvelle augmentation de la capaaii@autiere qui doit étre liée a la création de
voies supplémentaires de circulation sur l'aut@@utre Lyon et Chambéry.

O- Le dépot fret de Saint Jean de Maurienne a éwééfgrar la direction de la SNCF limitant
une nouvelle fois les possibilités d'exploitatianrdseau ferré existant:

12



SAINT-JEAN-DE-MAURIENNE | Trasport fret. DL |
Pour la CGT, «la fermeture S//e!3
du dépot SNCF est prémétlitée »

fore que ia direcltion

Fret SNCF a annonce, &
la mi-septembre, la lerme-
ture du dépdt de Saimt-
Jean-de-Mputienne € son
tranaferd 4 Modane, la
COT cheminot falt des
propositions. Son obyjectif -
malntenic Jes amplots sur
place ef & un nombre iden-
Thayhaes,

= Diens oo tranglert, ls di-
roction veut supprimes
une vinglasne de posies
sur kes A6 agenis de con-
dulie, Elle mimerait trous
vor den- volontaires pous
travailler & Chambary =,
oxpligue le secrétaire de
lan CGT cheminots de mmmumumuumu
Sourienne, Lionel Dren,  msbifisemt pour maintenis do Femplol “sur plnoa®,

Side nombre n'est pas suf-
fieant, « ce sora dos muts- Elecirifie » enumere Lio-  proposition. Les sutre
s d'ottice ». nel Brun. siant encore en discussion

Pour Ja ditoction; o de- Actuollement, o cirec.
pit de Saint-Joan est en  tion a refusé la premiérs
suretfectif, « Tout o 812 fait
poar zue la charge d& tra-
vail fdu depdt diminue. .
Cette fermeture est pré- S8 PE— - YRS -
meditée, souligne I'un des { EZvOlre rmal 3
membred du CHSCT, Bar- ; T ] y
nard Bois. La direction g At LT T Ll
tot Jakt poar arviver & cet-
te issie », précise un dlu
COT au comité d'entyeprl-

#e du Prel national, Domi- ____,_*- P
niquie Larzaro, {:u tiang- g
tort & Modane va compli- SPECIAL
quor les conditions de
travall des agenis « Les - 4 TESTS
rines of fin de gervice ant
lod @ nlimporie  guelle
B, Cortalng vont se ra-
trouver, de puil, wur la row-
e alors quiells ne sera
a5 dénsiges », rappella
onel Brun,

Pour eviter catts ssue. la
COT propoge que le dépat
de Saint-Jesn « récupére
la charge de travail gque
les depots de Chambery,
Grenoble at Ambérieu
n'assurent pes, obtienne
une charge de voysgeurts
et lu charge de travall sur
Ie gillon Montmdlian-Gre-
nolle, fqui’ vient d'&lre

10- A Ia fin de l'année 2012, le Préfet de Haute-Sawipris un arrété interdisant la
circulation des poids lourds Euro 1 et Euro 2 aunél du Mont-Blanc.

Mécaniguement, ces flux se sont donc dirigés vemabksage du Fréjus, surexposant ainsi les
populations riveraines en France et en Italie ans&ons des poids lourds les plus polluants.

Aucune disposition n'a été prise malgré les déitarale I'annexe 3 de I'accord du 30 janvier
2012.

Il ressort de cet inventaire, que loin de constatedes mesures visant a améliorer la
qgualité de l'air en Rhéne-Alpes, on assiste au camire a des mesures favorisant le
routier au préjudice de la population et de la saré publique.

Il convient donc d'apprécier le projet d'arrétéragard de cette situation en considérant que
pour améliorer la situation actuelle, ce projet duigrer des mesures de contraintes visant :
- a réduire le trafic routier tout au long de I'éarpour limiter I'apparition des
pics de pollution,
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- a mettre en place les moyens pour que les trandes marchandises soit opéré
par la voie ferroviaire entre la France et I'ltalie

C/ Les dispositions du projet d'arrété.

1- Le projet définit les poids lourds en transit giggr les dispositions de restriction comme
suit :

"1 Sont considérés en transit les véhicules qui nr@ss pas une livraison ou un chargement
dans une des communes visées dans lI'annexe 1noledieu de stationnement habituel, au
départ ou au retour, ne se situe pas dans une slemamunes"

Remarque:

Il existe dans les communes ou les zones viséde jpaojet d'arrété un nombre important de

plates-formes de groupage et dégroupage. Le seaiatier a su organiser un maillage du

territoire avec des dépots et des accords comnuegrgarmettant de déposer et charger les
marchandises dans chacun de ces dépots.

La disposition définissant les véhicules en trangdrmet de contourner une éventuelle
interdiction de circulation par la simple livraison le simple chargement d'une palette dans
I'une de ces plates-formes logistiques.

2- Le déclenchement du dispositif est uniquementwpuians les cas ou le seuil est atteint et
ne prévoit aucune mesure pour retarder I'atteiesesduils de déclenchement.

Remarque:

L'absence de mesure de prévention est contradia@weic I'objectif déclaré d'amélioration de
la qualité de I'air comme enjeu sanitaire importaoisque par définition, lorsque le pic est
atteint la santé publique est déja compromise.

Par ailleurs il est reconnu que c'est la permaneeckexposition qu'il convient de réduire
pour limiter les conséquences sanitaires.

3- L'article 3.1 du projet indique'Dés l'atteinte du niveau « alerte » e diveau de mesures
d'urgence, sur constat de dépassement (en pasrqodiur les particules fines PM 80
#g/m3 en moyenne sur 24 heures) ... des mesurésrdiation de circulatiorpourront étre
prises, dans la limite de 20 jours d’interdictioargan ..."

Remarque:

La rédaction n'est en aucune fagon contraignanisjpe le texte ouvre la possibilité sans
rendre la disposition obligatoire, y compris atémeur de la limite de 20 jours qui n'est pas
acceptable en matiére de santé publique.

Par ailleurs il convient d'associer cette posséikvec la fonction des Préfets qui est
d'appliquer la politique du gouvernement. En l'espéa été démontré que le gouvernement
agit manifestement pour faciliter le transport reut

Seule une mesure d'obligation systématique et lgaite de durée est de nature a apporter
une solution partielle au probleme soulevé, satiksmit possible d'apprécier 'opportunité.
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4- Les articles 3.2, 3.3, 3.4 indiquent que les digfims du projet d'arrété ne seront
applicables qu'aprés qu'un arrété spécifique plaanue zone soit publié :

3.2 - interdictions dans la vallée de 'Arve
L’interdiction de circulation pour les véhiculesutiers transportant des marchandises djun
PTAC de plus de 7,5T de classe euro inférieuregaleéa Il en transit dans la vallée de
I'Arve fera I'objet d'un arrété spécifiguelu préfet de la Haute-Savoie.

3.3 - interdictions dans la vallée de la Maurienne
L’interdiction de circulation pour les véhiculesutiers transportant des marchandises djun
PTAC de plus de 7,5T de classe euro inférieuregaleéa 11l en transit dans la vallée de |la
Mauriennefera I'objet d’un arrété spécifiguelu préfet de la Savoie.

3.4 - interdictions dans la « Zone urbaine des RigySavoie »
L’interdiction de circulation pour les véhiculesutiers transportant des marchandises djun
PTAC de plus de 7,5T de classe euro inférieure galeéa Il en transit dans la « Zone
urbaine des Pays de Savoiéera I'objet d'un arrété spécifigue conjoint des de préfets de
Savoie et de Haute-Savoie.

Remarque:

Rien ne s'oppose a ce que ces mesures soient ayis&as dans le projet d'arrété, notamment
puisque la santé publique est en jeu. Rien n'iiitguee le projet d'arrété réglemente par sa
publication les interdictions de circulation dedtinte des pics de pollution.

5- Aucune mesure visant a rendre obligatoire I'atilan de la voie ferrée pour les camions et
les marchandises transportées n'est prévue.

Remarque:

Cette absence de disposition est contradictoire & déclarations et engagements de la
France pris depuis 2002 en matiere d'utilisatioriadeoie ferroviaire pour le transport des
marchandises et le report modal. Elle est égalencentradictoire avec le besoin de
prévention.

6- Réseau Ferré de France (RFF) membre de RFC6 GoBia signé le 6 novembre 2013
un document confirmant la nécessité d'un gare degelment sur les wagons a Ambérieu en
Bugey.

Seule cette installation permet de capter et ddraodre les poids lourds circulant en
direction ou en provenance des tunnels du Fréjulu éflont-Blanc a l'utilisation de la voie
ferroviaire.

Cette installation permet d'allonger le trajet m@mtdI'offre ferroviaire plus compétitive.
Ambérieu est accessible par autoroute depuis Aneé@&atolas. La gare de triage est peu
utilisée et trés étendue. Il existe donc les caommtt objectives pour réaliser le report modal
rapidement sur la voie ferroviaire existante entémt le risque d'exposition des populations
aux émissions des moteurs diesel dans les meiltélass.

15



Conclusion:

Le projet d'arrété ne vise pas suffisamment leguds consécutifs a la pollution par les
transports routiers et notamment le lien directesiiéxposition aux émissions des moteurs
diesel et I'apparition des cancers du poumons.

La publication des arrétés étant soumise a l'amiréa des préfets, il n'existe pas
d'automaticité des mesures a prendre. En matiéresad¢e publique, l'appréciation de
'opportunité ne peut répondre au besoin qui neadage satisfaire d'autre disposition que la
contrainte automatique. Pour étre suffisant, lejgpraloit faire état de dispositions

d'interdiction automatiques deés le seuil atteint.

Les dispositions tarifaires favorables aux camiBoso 3 sont contraires aux déclarations et
objectifs du projet d'arrété et doivent faire l&tj'une révision immédiate.

L'interdiction des camions de classe Euro 1 et Rurffective au tunnel du Mont-Blanc doit
faire partie des dispositions de l'arrété en insamt leur circulation au tunnel du Fréjus. Sans
une telle disposition, le projet est insuffisant.

La définition des camions en transit a l'articlpetmet de détourner le reste des dispositions
et doit étre modifiée pour contraindre les transgos a n'utiliser que des véhicules de classe
Euro 4, 5 ou 6 lors des pics de pollution.

Les véhicules de classe Euro 3 doivent étre conigrai utiliser la ligne ferroviaire existante
lors des pics de pollution et les poids lourds ldsse Euro 1 et 2 ainsi que ceux transportant
des marchandises dangereuses doivent étre cosateaintiliser la voie ferrée comme prévu
par I'accord du 30 janvier 2012 tout au long deniée ce qui permet de faire régresser le
nombre d'alerte.

Pour atteindre cet objectif la gare de report madAmbérieu doit étre installée ainsi qu'une
plate-forme en vallée du Rhone.

La limite de 20 jours n'est pas compatible avegptéciation de la santé publique. Cette
limitation doit étre retirée.

L'ensemble des communes soumises aux pics de ipolldbivent étre inscrites dans le

périmetre du projet, notamment celles du Grésivaulds exclure reviendrait a soutenir que
les zones de pollutions se limites aux définitioadastrales.
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